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NJOHURI MBI MEKANIZMIN E TRANSMISIONEVE

Sistemi i transmisioneve éshté lloji i
mekanizmave gé transmetojné forcén e

prodhuar nga motori pér té véné né lévizje Pér mé tej, kemi edhe tipet e sistemit té
rrotat e automjetit. Dy tipet e transmisioneve transmisionit té prapmé me prerje maksimale
gé pérdoren kryesisht jané: ingranazh té motorit dhe me katér rrota aktive.
transmisioni pér automjetet me rrota té Tipi i fundit ndahet né transmision me katér
prapme aktive dhe me rrota té para aktive. rrota aktive té pjesshme dhe té ploté.

P,
X
L

4:_7‘ . Aks i pérparmé
= | |

Motori -—Bosht diferencial

Friksioni

Bosht transmisioni .
' < Aks i pasém Transaksi

Friksioni

TRANSMISION ME RROTA TE PASME AKTIVE

) )

BoshtdiferenB'I L Aks i pasém
transmisionit

Aksi i prapmé
Bosht diferencial

Diferenciali Friksioni

-<—Aks i pasém

| e =

TIPI ME PRERJE MAKSIMALE TIPI ME KATER RROTA AKTIVE
TE MOTORIT (E PLOTE)

\
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FRIKSIONI

1. HYRJE

Friksioni montohet midis motorit dhe
transmisionit pér té ingranuar dhe ¢ingranuar
sistemin e transmisionit nga motori gjaté
ndérrimit té shpejtésive.

Pra, friksioni shérben pér transmetimin e
forcés nga motori drejt rrotave gé automjeti té
lévizé dhe pér ndryshimin e marsheve né
varési té kushteve té té ngarit t&€ makinés.

Pedal i friksionit

Transmision manual
Friksioni

Motori

Disk friksioni
Konfigurim friksioni 4E Kapak friksioni
Mekanizém

transmisioni

Karakteristikat e friksionit

e Duhet té ingranohet lehtésisht.

e Pasiingranohet, duhet té transmetojé
forcén plotésisht pa rréshqitje.

e Duhet té cingranohet sakté dhe shpeijt.
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2. SISTEMI | FRIKSIONIT

Sistemi | friksionit éshté i montuar né volantin
e motorit dhe rrotullohet njékohésisht me
diskun e friksionit me shpejtési té njéjté si
motori. Komponentét e tij jané si mé poshté:

Dis_l; friksioni

-

_Pllaké presuese
Susté diafragme

Volanti

Kollodoku i Pz

-

AIbero/

PARAQITJE E PERGJITHSHME E SISTEMIT TE
FRIKSIONIT

___Disk friksioni
____—Kapak friksioni

___Susteé diafragme

\ __Kunshineta

Furcella

PAMJA E KAPAKUT TE FRIKSIONIT
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SISTEMI | KAPAKUT TE FRIKSIONIT

Njé rol té réndésishém pér té siguruar puné
té miré né sistemin e friksionit éshté edhe
kapaku i tij, i cili montohet né volant dhe
rrotullohet sipas rrotullimit t& motorit. PEér mé
tej, duhet té keté kapacitet gé té rrezatojé
nxehtésiné nga friksioni kur éshté i futur né
marsh.

Kapakét e friksionit ndahen né varési té
sustave gé pérdoren pér shtytjen e pllakés
presuese kundrejt diskut té friksionit, té cilat
jané: kapakét me susté diafragme dhe me
susté spirale.

Tipi mé i pérdorur né automjetet e sotme
éshté kapaku gé pérbéhet me susté
diafragme, ndérsa né automjetet e rénda
pérdoret tipi i kapakut me susté spirale.

Pllaké presuese

Bilancieri

Susté
spirale

Disk friksioni

Kapak friksioni

Pllaké presuese

TIPI I KAPAKUT TE FRIKSIONIT ME SUSTE
SPIRALE
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Diafragma

Piastér
shtrénguese

Susté

diafragme

Disk friksioni ” uﬁ/
y——/PIIaké presuese

TIPIT | KAPAKUT TE FRIKSIONIT ME SUSTE
DIAFRAGME

Avantazhet e tipit té kapakut té friksionit té
pajisur me susté diafragme vijojné si mé
poshté:

e Forca e punés sé pedalit té friksionit
mbahet né minimum.

e Tipi me susté diafragme ushtron presion
né pllaké né ményré mé té barabarté
sesa tipi me susté spirale.

e Disku i friksionit mund té konsumohet mé
tepér pa reduktuar presionin qé
ushtrohet né pllakén presuese.

e  Friksioni éshté i balancuar miré, kur
pjesét pérbérése jané né formé rrethore.

e Ndryshe nga tipi me susté spirale, forca
e sé cilés zvogélohet né shpejtési té
madhe pér shkak té forcés centrifugale,
tipi me susté diafragme nuk ka probleme
té tilla.

e Meqé sustat e diafragmés zéné pak vend
sipas drejtimit aksial, né pllakén
presuese mund té montohen pllakat e
ftohjes.

e  Pérbéhet nga njé numér mé i vogél
pjesésh sesa tipi me susté spirale.



SISTEMI | TRANSMISIONEVE .I

3. DISK FRIKSIONI

Disku friksionit éshté projektuar pér té
transmetuar fuginé né ményré té
vazhdueshme dhe pa rréshqitje. Ndértimi i tij
né ményreé té tillé, kur forca duhet té
shképutet, lejon gé puna té kryhet sa mé
sakté e mé shpejt.

Ferroté

Pjesét pérbérése té tij jané: ferrota, e cila
pérbéhet nga njé material férkues e kapur me
pércina nga té dy anét e diskut dhe bokulla
né gendér, e cila vihet né lévizje nga alberoja
e motorit.

" Pércina
Pllaké disku

Pllaké
amortizuese

Feroda

Bokulla ndodhet midis pllakave dhe léviz né
drejtim té rrotullimit té sustés balancuese.
Roli i bokullés éshté té minimizojé goditjen
fillestare kur automjeti Iéshohet.
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4. MEKANIZMA TRANSMISIONESH

Tipet e friksionave dallojné nga njéri - tjetri
nga funksioni gé kryejné dhe jané 2 llojesh:
friksioni hidraulik dhe mekanik.

Klasifikimi i friksionit Tipi i friksionit mekanik
sipas funskionit { (me lidhje kavoje)

pérkatés Tipi i friksionit hidraulik

TIPI | FRIKSIONIT MEKANIK

Sipas kétij tipi friksioni, lévizja e pedalit vé né
puné trupin e friksionit népérmijet njé kavoje.
Komponentét e tij jané:

Unaza
Kapak regjistruese

friksioni il
‘ Bilancieri

Kavo
“" friksioni



SISTEMI | TRANSMISIONEVE .I

TIPI | FRIKSIONIT HIDRAULIK

Né kété tip friksioni, |8vizja e pedalit
transformohet nga pompa e friksionit (cilindri
kryesor) né presion hidraulik, e cila mé pas
transmetohet né furgellé népérmjet cilindrit
shtytés. Gjithashtu edhe drejtuesi i automjetit
nuk shgetésohet shumé nga zhurma e
vibracioneve té motorit dhe veté friksioni
funksionon mé lehté. Pjesét pérbérése té tij
jané:

Pompa e Furcella

friksionit : !

Tub fleksibél

Pedali

Kapak friksioni
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(1) Pompa e Friksionit
Pompa e friksionit pérbéhet nga rezervuari,
pistoni, valvulat, etj dhe presioni hidraulik
krijohet nga efekti rréshqités i pistonit té
brendshém. Shtytési | friksionit shtyhet
pérpara nga pedali népérmjet né susté sé
kthimit té tij.
Disa automjete komercialé jané té pajisur me
depresion friksioni.

Rezervuari

Neé cilindrin
shtytés . .
Py Pistoni

27] L/ Shtytési
Y Ml da=s 2=

i :EKL !l

; =3
Valvul e " . B
hvries ) Unazé ndarése
Susté konike
Pistonkcina

Susté kompresimi

Depresion friksioni

POMPA E FRIKSIONIT
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(2) Cilindri shtytés i friksionit
Cilindrat shtytés té friksionit ndahen né dy
tipe: tipi mekanik (regjistrues) dhe tipi
automatik (veté regjistrues).

1. Tipi Mekanik

Ndétimi i cilindrit shtytés sé tipit mekanik
paragitet né skemén gé vijon mé poshté. Vaji
hidraulik lejon gé pistoni i cilindrit té shtyjé
shtytésin, i cili mé pas shtyn furcellén e
friksionit.

Cilindri shtytés éshté i pajisur me tapén
shkarkuese pér té Iéshuar ajrin nga tubi
hidraulik dhe sustén e kthimit gé mban
furcellén dhe shtytésin né kontakt me njéra
tjetrén.

Susté kthimi
Shtytési | Trupi i cilindrit

Valvula
Furcella fundore

--|Pistoni |

1
Nga pompa e
Kushinetr[l:gz

friksionit
‘ ————gy

Susté diafragme

2. Tipi automatik

Zakonisht furcella e friksionit regjistrohet,
duke ndryshuar gjatésiné e shtytésit. Né
automjetet mé moderne regjistrimi | i saj
realizohet automatikisht. Tipi i cilindrit t&
friksionit vetéregjistrues (automatik) nuk ka
susté kthimi té furcellés. Né vend té saj
montohet njé susté konike pér ta mbajtur
furcellén né kontakt me shtytésin.

Nga pompa

Furcella e friksionit

T Trupi i

Susta konike
Pistoni

.....

Kushineta

Susta e diafragmés

KUSHINETA

Kushineta lejon furcgellén té réshgasé para
dhe prapa pérgjaté ndarésit t& pérparmé té
kushinetés pér té shtyré sustén e diafragmés
dhe pér té hequr friksionin.
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KONTROLLI DHE REGJISTRIMI | PEDALIT TE FRIKSIONIT

OBJEKTIVI : A

e Té mésojmé si kontrollohet dhe regjistrohet lartésia e pedalit té L \i;
friksionit. %

e Té mésojmeé se si realizohet puna e pedalit gjaté inspektimitté || _ ‘ { Toleranca e
punés sé pedalit. VLR ~shtytésit

AN "‘\\

e Té mésojmé se cila éshté marrédhénia midis lartésisé sé \~* “Toleranca
pedalit té friksionit dhe tolerancés sé tij. N, totale e

e Té& mésojmé tolerancén totale té pedalit té friksionit. oeranea pedali

INSPEKTIMI | LARTESISE DHE TOLERANCES SE PEDALIT TE FRIKSIONIT

Inspektimi Lartésia e pedalit Toleranca totale e pedalit
P (A +B)
Toleranca - Toleranca e shtytésit’A” Toleranc?Bei furcelles
) Toler. e furgellés
< - . #
c—gs Tipi mekanik / Toleranca e
i \ I
5 (regjistrues) Shtytesn
o A " : a5
= \\éartea pedali \\,
T|p_|_ autpmatlk E njéjté E njéjte B
(vetéregjistrues)
% L |
X Tini me K \5‘
E PHme Kavo - &\ - Toleranca
=X 5
= Lartésia e
pedalit K\_—.
VINI RE!

Kontrolloni lartésiné dhe tolerancén e friksionit (shih manualet e riparimit pér valvulat
standarte):

1. Inspektimii punés sé friksionit
Duke shtyré levén ndérruese né drejtim té kundért me shpejtési boshe té motorit, shkelni
me ngadalé pedalin dhe masni lartésiné e pedalit gjaté kohés gé ndérrohet leva né marshin
e prapmé (distanca midis pedalit dhe dyshemesé sé kabinés sé automjetit kur higet
friksioni).

2. Konsumi i sheshit mbajtés té pedalit.

3. Pérshtatja midis lartésisé sé pedalit té friksionit dhe lartésisé sé pedalit té frenit.
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REGJISTRIMI MIDIS LARTESISE DHE TOLERANCES SE PEDALIT TE FRIKSIONIT

Tipi hidraulik

Inspektimi Lartésia e pedalit Toleranca totale epedalit (A + B)
Toleranca e shtytésit Toleranca e furcellés
Toleranca - A “g?
A B
Regjistrimi Bulon fiksues Shtytési Vidha shtytése
Dado fiksuese Shtytés i pompés Susté kthimi
sé friksionit \
) '-,fl;- | ‘».“YI ,\: ‘:‘
= Wau =
" Bulon fiksues
/,,/
Dado -
fiksues fiksuese
Tipi mekanik

(regjistrues)

Pér té regjistruar
lartésiné e pedalit té
friksionit, lirohet dado
dhe buloni fiksues
derisa lartésia e tij
éshté i njéjté sipas
rekomandimeve. Pas
pérfundimit té&
regjistrimit, shtréngohet
dado pér té fiksuar
bulonin.

Pér té regjistruar
tolerancén e shtytésit,
lirohet dadoja fiksuese
dhe rrotullohet shtytési i
pompés sé friksionit gé
té arrihet toleranca e
rekomanduar. Pas
pérfundimit té
regjistrimit, shtréngohet
dadoja pér té fiksuar
shtytésin.

Pér té regjistruar
tolerancén e furgellés,
higet susta e kthimit
(shih poshté), lirohet
dadoja fiksuese dhe
rrotullohet shtytési
derisa toleranca e saj
éshté e njéjté sipas
rekomandimeve.
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VINI RE!

Pasi regjistrohet
lartésia e pedalit té
friksionit, buloni
fiksues duhet té
fiksohet miré gé té
mos rrotullohet. Mé
pas shkelni pedalin e
friksionit disa heré
pér té paré nése
lartésia éshté sipas
rekomandimeve.
Bashké me lartésiné
regjistrohet edhe
toleranca e pedalit té
friksionit.

VINI RE!

Shkelni pedalin e
friksionit me ngadalé
pér té kontrolluar
tolerancén e tij. Nése
shkelni até me forcé,
do té véshtirésohet
kontrolli.

Toleranca e pedalit té
friksionit duhet té
regjistrohet vetém
pasi éshté regjistruar
lartésia e tij. Pas
regjistrimit té
tolerancés, shtypni
pedalin e friksionit
disa heré pér té paré
nése tolerancae
shtytésit éshté sipas
rekomandimeve.

VINI RE!

Pas regjistrimit té
furcellés, shkelni
pedalin disa heré gé
té shihet nése
toleranca e pedalit té
friksionit &shté sipas
rekomandimeve té
caktuara.
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Lartésia mund té
regjistrohet né njéjtén
ményré si friksioni i tipit
hidraulik.

Inspektimi Lartésia e pedalit Toleranca e pedalit té friksionit
Toleranca - Toleranca e shtytésit Toleranca e furgellés
Regjistrimi Bulon fiksues Shtytési Unaza regjistruese e
kavos
Unaza
Teli
hrendshém
Kavo i \% ’
= ‘
g I‘
% —— "'-,
= Tipi me kavo - _
=3 , T—
|_

Pér regjistrimin e
tolerancés sé furcellés,
higet unaza
regjistruese, térhiget
kavoja derisa té
rregullohet toleranca
dhe vendoset pérséri
unaza regjistruese.
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KUTI MANUALE TRANSMISIONI

1. HYRJE

Forca e rrotullimit e prodhuar nga motori
mbetet konstante ndérsa kapaciteti (kalé —
fuqi) rritet sa shpejtésia rrotulluese né minuté
e tij.

Forca gé kérkon atuomjeti pér t'u lEéshuar ose

pér t'u ngjitur né rrugé malore éshté shumé e
madhe. Shih poshté.

Transmision me dhémbé’

Fuaqi
rrotulluese
Y\ e rritur

| \:-\\\

-"",l‘:l"\ H\‘W .
Wi ",l" |11\

"
.....

Gjaté té ngarit né rrugé malore, rrotat aktive
kané nevojé pér mé shumé forcé rrotulluese,
késhtu gé na duhet njé mekanizém pér
konvertimin e forcés rrotulluese.

Konvertori

Dhémbét e médhen;
rrotullohen me
ngadalé

Shpejtésia e rrotés bie, por rritet forca
rrotulluese.
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Megijithaté kjo forcé rrotulluese e madhe nuk
éshté e nevojshme né ngarjen e automjetit né
shpejtési té madhe kur rrotat duhen té Iévizin
né njé shpejtési t& madhe.

Forcé rrotulluese e
motorit

Rrotullim i njéjté

T o
o )
< D

EANNINNRNIININNN

Kur makina udhéton né rrugé té drejté, forca
rrotulluese e motorit éshté e mjaftueshme gé
té lévizé makinén.

SRR

Motori

Transmisioni shérben pér té ndryshuar
rendimentin e motorit né forcé rrotulluese qé
pérshtatet me kushtet e té ngarit té automjetit
dhe transmetohet né rrotat e tij. Kur makina
l8viz prapa, drejtimi i rrotullimeve kthehet
prapa para se té transmetohet te rrotat.
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2. RAPORTET E TRANSMSIONEVE

RAPORTET THEMELORE PER TRANSMISIONET PARALELE

A: Ingranazh B: Ingranazh i
drejtues drejtuar
Nr | _ _
dhémbéve A<B A=B A>B A=B
Raporti i A A A
transmisionit B D 5 D 5 D
E barabarté
Shpejte5|_a € E reduktuar E barabarté E rritur . (C éshte .
B kundrejt A ingranazh i
ndérmjetém)
Forcé
rrotulluese e E rritur E barabarté E zvogéluar E barabarté
B kundrejt A
Kahg 3 | kundért | kundért | kundért | njéjté
rrotullimit
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RAPORTET THEMELORE TE INGRANAZHEVE TE KUTISE SE TRANSMISIONEVE

Kur dy ingranazhe kombinohen si paragiten Megé motori nuk mund té punojé né anén e
né skemén e poshtme, drejtimi i rrotullimit té kundért pér shkak té kufizimeve fiziké, midis
alberos sé motorit (A: motori dhe njéra ané e ingranazheve C dhe D vendoset ingranazhi i
alberos) kthehet né xhuntimin e transmisionit ndérmjetém E pér té |évizur automjetin prapa.

(B: njéra ané e xhuntimit dhe boshtit t&

transmisionit). .. ... B E D B D
Raportutransm|5|on|t:XxE>< =—X—

B (Nridhém téingranazhit) E A C

A (Nridhém téingranazhit)

Raport trans =

Motori/albero A
: 9 L 9 Xhuntim

Xhuntim Albero| transmis
B transmisioni/ ioni
bosht E— _{)
transmisioni
8 = c

Prandaj né transmision, té dy ingranazhet
kombinohen pér t'u rrotulluar né kah té njéjté.
Shih ilustrimin e méposhtém.

Raporti i transmisionit shprehet:

ME DREJTIM PRAPA

.. L B D
Raportii transmisionit = —x —
A C Ingranazhi E quhet ingranazh i ndérmjetém, i

prapmé dhe pérdoret pér té kthyer drejtimin e

rrotullimit.
D . S ..
~ Raporti | transmisionit nuk ndryshon nése
= Xhuntim i i i ndérmjeté
%—__ A n vendoset ingranazhi i ndérmjetém.
Albero transmision 9 J
B
C
r\
sdh VINI RE!
Ingranazhet e kutisé sé transmisioneve

guhen marshi i paré, marshi i dyté, i treté,
etj. Marshi i paré (i ulét) ka raportin mé té
madh té transmisionit. Ingranazhi, i cili
bashkon direkt motorin me boshtin e
transmisionit quhet ingranazhi ,i treté ose
i katért (i larté) dhe ingranazhi me raport
mé té vogél se 1.0, duke rezultuar me
shpejtésiné e boshtit té transmisionit mé
té madh se shpejtésia e motorit, quhet
marsh i mbishpejtésisé.

ME DREJTIM PERPARA
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3. TRANSMISIONI | AUTOMJETEVE ME RROTA TE PRAPME AKTIVE

Né pérgjithési, ndértimi dhe paragqitja e
transmisioneve ndryshojné né automjete té
ndryshme. Kryesisht kutia manuale e
transmisionit pérbéhet nga:

Kuti e friksionit Karter i kutisé sé

transmisionit

/"

Albero
Bosht i transmisionit sekondar

Xhuntim i transmisionit

— Kutia e friksionit

— Karter i kutisé sé transmisionit

— Albero

— Transmision sekondar

L Xhuntim i transmisionit e ingranazhe
— Ingranazh i prapsueshé&m (reversiv)

—— Mekanizmi i ndérrimit té shpejtésisé

L Kapak i pasém

Mekanizém i ndérrimit té
sh/neitésisé

Kapak i pasém

TRANSMISIONI

Boshtet dhe Ingranazhet

Transmisioni pérbéhet nga boshte dhe
ingranazhe. Pjesa e pérparme e alberos
mbéshtetet né kushinetén e kollodokut.
Prandaj, kollodoku, alberoja, dhe xhuntimi i
transmisionit vendosen né vijé té drejté.
Fugia né shumé kombinime té
ingranazheveve transmetohet nga alberoja
né boshtin e transmisionit sekondar dhe kéto
té fundit ingranohen vazhdimisht me
ingranazhet e xhuntimit té transmisionit.

4-14

Mufté Xhuntim i

transmisionit
Albero ‘ \\’]

1 Pllaké e ndérmjetme

|
Bosht transmisionit
sekondar
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4. TRANSMISIONI | AUTOMJETEVE ME RROTA TE PARA AKTIVE
Transmisioni i automjeteve me rrota té para

aktive kombinohet direkt me diferencialin dhe — Trupi i kutisé sé shpejtésisé
quhet kuti e shpejtésisé. Komponentét e tij o o
jané: — Trupi i kutisé sé transmisionit

— Albero dhe ingranazhe
— Xhuntimi i transmisionit dhe ingranazhe
— Kapaku i kutisé sé transmisionit

— Mekanizmi i ndérrimit t& shpejtésisé

— Sistemi diferencial

Trupi i"kl_,lti__sé sé
Trupi i kutisé sé shpejtésisé
transmisionit

Kapaku i kutisé sé

transmisionit Albero

Xhuntim i transmsionit

Sistemi i diferencialit

KUTI E SHPEJTESISE

4-15



SISTEMI | TRANSMISIONEVE a

BOSHTE DHE INGRANAZHE SHAFTS AND
GEARS

Mekanizmi i brendshém i transmisionit té
automjeteve me rrota té para aktive ka té
njéjtén strukturé me transmisionin e
automjeteve me rrota té prapme aktive. Si¢
shihet edhe né skemé ky tip transmisioni nuk
ka bosht transmisioni sekondar dhe
diferenciali vihet né |évizje direkt nga xhuntimi
universal.

Pjesa e pérparme e alberos nuk vendoset né
kunshinetén e pjesés sé prapme té
kollodokut.

Albero

diferenciali

gujs oS

Xhuntim i
transmisionit

Rroté e dhémbézuar

@ﬂ ﬂ] «E Ingranazh drejtues

Sistemi i diferencialit

4-16

VINI RE!

Kutia e shpejtésisé lubrifikohet me vaj
hidraulik, vajra té transmisionit automatik,
etj. Lubrifikuesi i duhur duhet té pérdoret
sipas llojit ose mekanizmit té
transmisionit. Pér pérdorimin e tyre éshté
e késhillueshme té konsultoheni me
manualin e pérdorimit.
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5. MEKANIZMAT E KOMANDIMIT TE NDERRIMIT TE SHPEJTESISE

Kemi dy lloje mekanizmash komandimi té
ndérrimit té shpejtésisé: lloji i komandimit né
largési dhe lloji direkt.

TIPI | KOMANDIMIT NE LARGESI

Transmisioni i kétij tipi ndahet nga leva e
ndérrimit té shpejtésisé qé aktivizohet nga
drejtuesi i automjetit. Té dy pjesét bashkohen
nga boshte, bashkime dhe té tjera.

Leva ndérruese éshté e vendosur né boshtin
e komandimit (tipi i ndérrimit t& marshit né
koloné) né disa automjete me rrota té pasme
aktive ose né tipin e ndérrimit t&€ marshit né
dysheme né automjete me rrota té para
aktive.

Né té dy tipet vibracionet dhe zhurma e
motorit pengohen né sajé té izolatoréve prej
gome té vendosur né levén e ndérrimit té
shpejtésisé.

(1) Tipii ndérrimit té marshit né koloné

Levé ndérruese

Bosht komandimi

Lidhjet | eve zgjedhese
[Leve

(2) Tipi i ndérrimit té marshit né

dysheme
Levé ndérruese J
¢ [/
Kavo
Ndarés Shtrénguese: /|

Izolator

Izolator
gome

Izolator gome
\ Levé zgjedhése
\

Kuti e

shpejtésisé Izolator gome

TIPI | KOMANDIMIT DIREKT

Né tipin e komandimit t& ndérrimit té
shpejtésisé, leva e ndérrimit éshté e
vendosur direkt né transmision. Avantazhet
pérse Ky tip pérdoret gjerésisht né automjetet
me rrota té prapme aktive jané:

e Pozicioni i zhvendosjes identifikohet mé
lehté. Ndérrohet (zhvendoset) shumé
shpeijt.

e Zhvendoset me lehtési dhe pa ushtruar
forcé.

Levé =
ndérruese
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KUTI AUTOMATIKE TRANSMISIONI

1. HYRJE

Transmisioni automatik (A/T), | cili kryen rolin

HISTHES . ST REYEN TS Transmisionet hidraulike té automjeteve me
e friksionit por edhe té transmisionit, pérbéhet

Lt 3 rrota té pasme dhe té para aktive ndryshojné
nga tre pjese. Konvertori nga struktura e ndértimit, por kané funksion
1. Njésia e ingranazhit planetar teé njejte.

2. Njésia e komandimit hidraulik

Njésia e ingranazhit planetar

Konvertori

Sistemi | komandimit hidraulik

TRANSMISIONI AUTOMATIK | AUTOMJETEVE ME RROTA TE PASME AKTIVE

Njésia e ingranazhit planetar .

s Y@ Konvertori
) - ¥ i L
ol T ] 2

Sistemi diferencial

TRANSMISIONI AUTOMATIK | AUTOMJETEVE ME RROTA TE PARA AKTIVE

4-18
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2. KONVERTORI

Konvertori fuksionon si friksion automatik dhe
pérbén forcén rrotulluese té€ motorit. Sic
paragitet dhe mé poshté, ai pérbéhet nga
shtytési, turbina dhe statori.

TRANSMISSION OF THE TORQUE

Motori (kollodoku)

—> | Shtytés

Qéllimi i statorit éshté té ndryshojé
garkullimin e vajit té transmisionit hidraulik
pér té transmetuar sa mé miré forcén
rrotulluese té motorit.

Amortizator ——

Turbina -

Friksion
fiksues

Shlicat e
alberos

Motori =)

Kapak i -
pérparmé

:;‘W
}; MI‘

/ |
|
/ |
/ |
// [
A
LS ,.

—Shtytési

Statori

E! W Shlicat e boshtit té

. 1)
-lllllll | statorit

| Friksion
\

Statori __|

Motori ==

Shtytési

4-19

Statori pocicionohet midis shtytésit dhe
turbinés. Konvertori éshté i mbushur me vaj
transmisioni hidraulik dhe forca rrotulluese e
motorit transmetohet edhe nga garkullimi i

vajit.

Turbina

Transmisioni

.

Qarkullim i

l/vaiit

=

Transmisioni

\

Turbina
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3. TRANSMISIONI PLANETAR

Roli i transmisionit planetar éshté té presé
forcén shtytése nga turbina dhe funksionon si
transmision ndihmés. Transmisioni planetar
pérbéhet nga tre ingranazhe (rrota e
dhémbézuar, ingranazhi drejtues dhe
ingranazhi planetar) dhe mbéshtetésja e
ingranazhit planetar. Projektimi i
ingranazheve hyrés dhe dalés sigurojné
transmetimin dhe kthimin né anén e kundért
té forcés rrotulluese t& motorit. Komplete té
tilla pérdoren né automjetet me tre shpejtési
té transmisionit automatik dhe tre komplete té
ingranazheve planetare pérdoren né makina
me katér shpejtési té transmisionit automatik.

Ingranazh drejtues

——Mbajtése e
ingranazhit planetar

Ingranazh planetar

//////////

Rroté e dhémbézuar

4. SISTEMI | KOMANDIMIT HIDRAULIK

Sistemi i komandimit hidraulik zgjedh dhe
ingranon automatikisht ingranazhet hyrés,
dalés dhe té pagmontueshém sipas kushteve
té punés sé motorit (shpejtésia e automijetit,
ngarkesa, etj).

4-20

VINI RE!

Vajrat e transmisionit hidraulik
ndryshojné sipas koefigentéve té férkimit
dhe trashésisé. Gjithmoné duhet té
pérdoret produkt specifik pér ¢cdo tip
automjeti. Pérdorimi jo i sakté i tij ndikon
né punén e dobét té motorit duke
shkaktuar zhurmé dhe defekte té
ndryshme.

Gjaté kontrollit té nivelit té vajit, vini re se
niveli ndryshon sipas temperaturés dhe
kushteve té tjera vajit. Kontrolloni nivelin
e tij né kushte specifike duke iu referuar
manualit té riparimit.

Nése Nése
éshté e éshté e
nxehté nxehté
shto OK
(Y cooL T “ HOT

Nése éshté e

ftohté
<shtn

Nése éshté e
ftohté
0K
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BOSHTI | TRANSMISIONIT

1. HYRJE

Transmisioni

Boshti i transmisionit siguron transmetimin e
forcés nga transmisioni né diferencial.
Zakonisht montohet né shasiné e automijetit
dhe diferenciali e aksi i pasém mbéshteten té
rrotat e pasme. Prandaj, kjo éshté arsyeja gé
pozicioni i diferencialit né lidhje me
transmisionin ndryshon kur makina éshté né
lévizje né varési té kushteve té sipérfages sé
rrugés dhe ngarkesés.

LIDHJA RRESHQITESE siguron ndryshimin e
distancés midis transmisionit dhe aksit té pasém.

Diferenciali

Bosht
transmisioni

Késhtu gé, projektimi né ményré té tillé i
boshtit té transmisionit lejon té& shpérndajé
forcén pa pésuar ndryshime. Si rrjedhojé,
montohet lidhja kardanike (universale) né
fund té boshtit té transmisionit gé té eliminojé
ndryshimet vertikale né kéndin ku
mbéshteten.

Shmangie e harkut e
boshtit

Shmangie harku té
) aksit té pasém

Boshti i
transmisionit

Transmisioni

~Ndryshim midis
hargeve

S

LIDHJA UNIVERSALE siguron ndryshimet
e kéndit né boshtin e transmisionit

4-21

Aksi i pasém
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2. BOSHTI | TRANSMISIONIT

Boshti i transmisionit pérbéhet prej ¢celiku
karboni me géndrueshmeéri té larté ndaj
forcave pérdredhése. Né té instalohet
kundrapesha, roli i sé cilés éshté té balancojé
peshén rrotulluese.

Boshti i transmisionit éshté njé tub i pérbéré
nga nyjétime né té dy anét e tij dhe quhen
nyjétime kardanike.

Né tipin e boshtit té& transmisionit me tre
nyjétime montohet njé kushineté, e cila
ndihmon né reduktimin e vibracioneve dhe
zhurmés..

Lidhje

1iniversale

Lidhje rréshgitése Kundépeshé

BOSHT TRANSMISIONI ME 2 NYJETIME

Lidhje rréshqitése

Kushineta

lehje universale /

BOSHT TRANSMISIONI ME 3 NYJETIME

4-22

3. LIDHJE UNIVERSALE

Roli i lidhjes universale éshté té eleminojé
ndryshimet kéndore dhe té transmetojé pa
krijuar goditje forcén nga transmisioni pér né
diferencial.

Kemi dy tipe lidhjesh universale: lidhje
universale me kushineté té fiksuar, gé mund
té cmontohet dhe me kushineté jo té fiksuar.

Bokull me rul’
Kushineta /

Guarnicioni

XHUNTO UNIVERSALE ME KUSHINETE
FIKSUAR (nuk ¢montohet)

Unazé
elastike

Kushineta
> Bokull me rul

Seal

Guarnicioni
I\lyJCLII 1

rréshqités

o5

.@"—Unaze elastike

BokuII me rul

Bashkues

XHUNTO UNIVERSALE ME KUSHINETE JO TE
FIKSUAR (mund té ¢cmontohet)
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CMONTIMI DHE MONTIMI I BOSHTIT TE TRANSMISIONIT

OBJEKTIVI . Té mésojmé si realizohet cmontimi dhe montimi i boshtit té transmisionit.
PREGATITJA : Tapé

Rond_ele

Bosht i ndérmjetém
|

/

Bosht transmisioni N
Mbajtéses

Transmisioni Kushineté mbéshtetése

HEQJA E BOSHTIT TE TRANSMISIONIT

1. HEQJA E MBAJTESES

Mbaitése

2. SHKEPUTJA E FLANXHES SE
BOSHTIT TE TRANSMISIONIT NGA
FLANXHA E DIFERENCIALIT
(@) Shénojmé flanxhat.

(b) Hegim bulonat dhe dadot.

VINI RE!

Para se té higet boshti i transmisionit,
shénohen flanxhat. Kur ai montohet,
sigurohuni té bashkoni flanxhat sipas
shenjave. Nése nuk bashkohen ashtu si
duhet, boshti i transmisionit do té jeté
asimetrik dhe kur automjeti éshté né
Iévizje do té krijohen vibracione e zhurmé.
match marks.
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3. HEQJA E BOSHTIT TE
TRANSMISIONIT ME BOSHTIN E
NDERMJETEM
(a) Hegim 2 bulonat e kushinetés

mbéshtetése.

e  Kur higen bulonat e
kushinetés mbéshtetése,
sistemi i boshtit té
transmisionit mbahet né
ményré gé té mos bjeré.

(b) Nxjerrim boshtin e ndérmjetém nga
transmisioni.

(c) Rréshgasim tapén né kapakun e
kamjes pér té parandaluar rrjedhjet e
vaijit.

SST 09325-40010

REFERENCE

Jané disa tipe tapash. Késhillohet t'i
referoheni manualeve té pérdorimit dhe té
pérdoren tipet e duhura pér automjete té
ndryshme.

4. SHKEPUTJA E BOSHTIT TE
TRANSMISIONIT NGA BOSHTI |
NDERMJETEM
(@) Shénojmé flanxhat.

(b) Hegim boshtin e transmisionit.

VINI RE!

Shenjat vendosen gjithmoné para se té té
higet boshti i transmisionit.
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MONTIMI | BOSHTIT TE TRANSIMISIONIT

VINI RE!

Bashké& me montimin e boshtit té
transmisionit, montohen edhe pjesé té
reja. Shih skemén.

Shenia.... .. _

4-25

1. MONTIMI I BOSHTIT TE
TRANSMISIONIT NE BOSHTIN E
NDERMJETEM
(a) Pérputhim shenjat e flanxhave dhe

vendosim bulonat e dadot.
(b) Shtréngojmé bulonat e dadot me
duke ushtruar forcé pérdredhése.

Forcé pérdredhése: 380kg-cm (28 ft-
Ib, 37 N-m)

VINI RE!

Mekanizmat montohen gjithmoné sipas
shenjave.

2. VENDOSJA E BASHKUESIT NE
TRANSMISION
(@) Hegim tapén nga kapaku i
transmisionit.
SST 09325-40010
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Rondele

(b) Vendosim bashkuesin né boshtin e
ndérmjetém né kapakun e
transmisionit.

3. MBAJTESE E PERKOHSHME E
MBESHTETESES SE KUSHINETES
Vendosim rondele midis mbajtéses dhe trupit

dhe i shtréngojmé bulonat pjesérisht.

4. BASHKIMI | FLANXHAVE TE BOSHTIT
TE TRANSMISIONIT DHE
DIFERENCIALIT
(@) Pérputhim shenjat e flanxhés sé
diferencialit dhe asaj té boshtit té
transmisionit dhe i mbérthejmé me
bulona e dado.

(b) 1 shtréngojmé bulonat dhe dadot me
forcé pérdredhése specifike.

Forcé pérdredhése: 380kg-cm (28 ft-
Ib, 37 N-m)

VINI RE!

e Mekanizmat montohen gjithmoné
sipas shenjave.

e Keéto tipe bulonash ndryshojné nga
bulona e tjeré té thjeshté né strukturé
dhe forcé. Késhillohet té siguroheni
pér pérdorimin e tyre.
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Vijé mesi e
mbajtéses

Qendra e kushinetés

TN, YO

Kénd i sakté (90°)

Mbajtése !

4-27

MONTIMI | KUSHINETES QENDRORE
MBESHTETESE

Kontrollojmé gé gendra e kushinetés
pérputhet me vijén e mesit té mbajtéses
kur makina nuk éshté e ngarkuar.
Regjistrojmé mbajtésen, nése éshté e
nevojshme.

Né kushte té njéjta, kontrollojmé gé vija
boshtore e kushinetés éshté (90°) me
kahun e aksit. Regjistrojmé kushinetén
nése éshté e nevojshme.

Shtréngojmé 2 bulonat me forcé
pérdredhése specifike.

Forcé pérdredhése: 375kg-cm (27 ft-
Ib, 37 N-m)

MONTIMI | MBAJTESES
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DIFERENCIALI

1. HYRJE

Dy komponentét pérbérés té diferencialit jané
ingranazhet pérfundimtare dhe diferenciale.
Tiparet e tyre pérkatése vijojné si mé poshté:

e Reduktim final Final reduction
I modifikuar nga transmsioni, rrotullimi i
kollodokut zvogélohet nga ingranazhi
pérfundimtar gé té sigurohet forcé
pérdredhése mé e madhe.

e Diferencimi Differentiation
— Diferencialé té Pérparmé dhe té
Pasém Front and Rear Differentials —
Sistemi i ingranazhit diferencial shérben
pér té ndryshuar shpejtésiné e pjesés sé
brendshme té rrotave té prapme kur
automjeti ndryshon drejtimin (shih
skemén) né ményré qé rrotat té mos
rréshqgasin.

ok
0B

Distanca A < Distanca B

RRNM i rrotés sé brendshme< RRNM i rrotés sé jashtme
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REFERENCE

Diferencial me rréshqitje té kufizuar

Njéra nga rrotat ka tendencén té rréshgasé
dhe késhtu nuk arrin té transmetojé forcén
lévizése kur automjeti zhvendoset né rrugé
me balté ose kur merr kthesé té forté.
Diferenciali me rréshqitje té kufizuar ka mé
shumé pérparési se diferenciali normal,
sepse pjesa mé e madhe e forcés lévizése
shpérndahet te rrotat qé kené kontakt meé té
miré me rrugén.

— Diferenciali Qendror (Automjet me
katér rrota aktive té ploté) —

Diferenciali gendror transmeton forcén né

ményré té barabarté nga transmsioni né
rrotat e para dhe té pasme té automijetit
dhe rregullon ¢do lloj ndryshimi
shpejtésie midis rrotave né kthesé.

e Ndryshimi i drejtimit té forcés Directional

change of drive power (front engine, rear

wheel drive models)

Ingranazhet pérfundimtare ndryshojné
drejtimin e forcés qé transmetohet né
ményré perpendikulare té rrotat aktive.
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Pjesa e pérparme

Ingranazh diferencial

MODEL | AUTOMJETIT ME RROTA TE PASME AKTIVE

Piesa e pérparme

Ingranazhe
pérfundimtare

Diferenciali

MODEL | AUTOMJETIT ME RROTA TE PARA AKTIVE
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2. INGRANAZHE PERFUNDIMTARE

Ingranazhet pérfundimtare té diferencialit
pérb&hen nga pinjoni i transmisionit dhe rrota
e dhémbézuar. Né automjetet me rrota té
para aktive, ingranazhet jané helikodalé dhe
hipoid koniké né automjetet me rrota té
pasme aktive.

INGRANAZH HIPOID

Pinjoni i transmisionit shmanget nga gendra e
rrotés sé dhémbézuar, (shih skemén).
Raporti i ingranimit té ingranazheve éshté i
madh dhe puna e tyre realizohet né ményré
té geté. Ingranazhet hipoidé koniké duhen té
lubrifikohen me vajin e tyre pérkatés pasi
shtresa vajore ka rezistenceé té larté.

Rroté e dhémbézuar

Zhvendosje

Pinjoni

INGRANAZH HIPOID KONIK
(Né automjetet me rrota té pasme aktive)

VINI RE!

Sipérfagja e dhémbéve té ingranazhit
hipoid konik éshté e madhe dhe
rréshgasin shumé shpejt me njéri tjetrin.
Vaji i kétij ingranzhi GL-5 duhet té
pérdoret sipas rekomandimeve. The
hypoid bevel gear has an extremely high
tooth surface load and slip velocity.
Hypoid gear oil of grade GL-5 (API service
classification) should be used, as only
this type has sufficient viscosity to form
an oil film over the metal surfaces to
prevent them from contacting each other
directly.
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INGRANAZHI HELIKOIDAL HELICAL
GEAR

Ndryshe nga ingranazhi hipoid ku forca
pérdredhése e tyre sigurohet nga forca
shtytése, dhémbét e pinjonit té transmisionit
té ingranazhit helikoidal takojné gjithmoné
dhémbét e rrotés sé dhémbézuar né té njéjtin
pozicion pa rréshqitur.

Prandaj, zhurma dhe vibracioni jané minimale
dhe forca pérdredhése transmetohet
njétrajtshmérisht. Unlike the hypoid gear,
which obtain their thrust through torsion, the
teeth of the drive pinion, which is a helical
gear, always contact the teeth of the ring
gear in the same location without slipping
along the opposing teeth.

Therefore, noise and vibration are kept to a
minimum, and torque is transmitted smoothly.

Pinjon i transmisionit

Rroté e
dhémbézuar

INGRANAZH HELIKOIDAL
(Né automjetet me rrota té para aktive)
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3. INGRANAZHE DIFERENCIALE

NJESIA E INGRANAZHIT DIFERENCIAL

Rrotat e automijetit pérkatésisht t& majté dhe
té djathté nuk rrotullohen me shpejtési té
njéjté pér shkak té kushteve té rrugés dhe
vecanésisht né kthesa. Prandaj, éshté e
réndésishme gé makinat té pajisen me
ingranazhe gé té lehtésojné rrotullimin e
rrotave né shpejtési té ndryshme. The right
and left wheels do not always rotate at the
same speed because of road conditions, and
especially during cornering. There is a need,
then, for a special device that allows the
wheels to rotate at different speeds.

Si¢ paragitet edhe né skemén e poshtme,
duke krahasuar drejtimin e rrotés sé
brendshme (A) me drejtimin e e rrotés sé
jashtme (B) té& automijetit né kthesé, rrota e
jashtme (B) krijon njé hark me rreze
distancén O — B, ndérsa rrota e brendshme
(A) krijon njé hark me rreze distancén O — A.
Distanca e pérshkuar nga rrota e jashtme
éshté mé e gjaté se distanca e rrotés sé
brendshme.

Pér kété arsye, rrota e jashtme éshté e
detyruar té I&vizé mé shpejt dhe té rrotullohet
mé shumé se sa ajo e brendshme.
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Nése njé nga kéto rrota léviz né sipérfage té
sheshté dhe tjetra né sipérfage jo té sheshté,
rrota (A) duhet té rrotullohet mé shumé se sa
rrota (B) né sipérfagen e sheshté.

Pér mé tej, rrotat nuk rrotullohen me shpejtési
té njéjté pothuajse asnjéheré edhe né rrugé
té zakonshme, sepse dy rrotat e takojné
sipérfagen e rrugés né ményré té ndryshme.
Njé arsye tjetér, pérse rrotullimet né minuté té
rrotave ndryshojné, éshté sepse ndryshon
edhe madhésia dhe konsumi i gomés.

Né shumé raste, ndodh gé nése rrotat
rrotullohen me té njéjtén shpejtési né minuté,
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ok
0®

0 A B
Distanca A < Distanca B

RRNM i rrotés sé brendshme < RRNM i rrotés sé jashtme
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njéra prejt tyre rréshget. Rrjedhimisht, gomat
do té konsumohen mé shpejt dhe drejtimi i
automijetit nuk do té realizohet miré. Prandaj,
pér té shmangur problemet gé pérmendém
éshté e réndésishme pajisja e diferencialit, e
cila bén té mundur ndryshimin e rrotullimeve
né minuté.
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PARIMI I NJESISE SE INGRANAZHIT
DIFERENCIAL

Pér té kuptuar parimin e njésisé sé
diferencialit, pérdoret njé mekanizém i
pérbéré nga pinjoni drejtues dhe dy mbajtése
ashtu si paragitet edhe né figurén (a). Dy
mbajtéset rréshqasin lirshém (peshat e
mbajtéses dhe rezistencat rréshqitése
supozohen té jené identike). Pinjoni drejtues
lidhet me qgaforen, e cila e léviz até.

Nése né secilén mbajtése do té vendosnim
pesha té barabarta dhe gaforja térhiget lart,
té dy mbajtéset do |évizin lart me distancé té
njejté qé qaforja pérshkon, derisa té
ushtrohet njé géndrueshméri identike né té
dyja anét e pinjonit dhe késhtu parandalohet
rrotullimi i tij.

Nése pesha mé e réndé vendoset né
mbajtésen e majté dhe qaforja térhiget lart
ashtu si paragitet né figuré, pinjoni do té
rrotullohet né dhémbét e mbajtéses, e cila i
nénshtrohet peshés mé té madhe, pér shkak
té ndryshimit té rezistencave gé ushtrohen né
pinjon. Prandaj, ai shtyn lart mbajtésen me
peshé mé té vogél. Distanca e pérshkuar nga
mbajtésja me peshé mé té vogél éshté e
barabarté me sasiné e rrotullimit té pinjonit.
Me fjalé té tjera, mbajtésja me peshé mé té
madhe |&viz mé pak se tjetra, me peshé mé
té vogél.

Ky parim i zhvendosjes sé pinjonit dhe
mbajtéses ka té njéjtén funksion me
diferencialin.
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f

i @ f Mbajtése

W [w]

Pinjoni

(a) Mbajtéset zhvendosen me distancé
té njéjté.

Peshé mé e
madhe W |=—Peshé
mée
i vogél
W

L J

(b) Mbajtésja ka zhvendosje mé té
vogél.
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NDERTIMI BAZE | NJESISE SE
INGRANAZHIT DIFERENCIAL

Rrotullimi i kollodokut i shkaktuar nga boshti i
transmisionit reduktohet ndérkohé gé forca
transmetohet nga pinjoni i transmisionit pér
né rrotén e dhémbézuar. Né té kundért, forca
pérdredhése rritet dhe drejtimi i transmisionit
ndryshohet nga perpendikular né drejtimin e
tij origjinal.

Si¢ ilustrohet edhe mé poshté, dy (ose katér
né disa automjete) pinjoné diferencialé dhe
dy ingranazhe anésore vendosen né trupin e
diferencialit.

Kur trupi i diferencialit rrotullohet, rrotullohet
edhe pinjoni i diferencialit, il vendosur né
trupin e tij, népérmijet boshtit té& pinjonit, duke
rrotulluar njékohésisht edhe ingranazhet
anésoré.

Pinjon transmisioni

Rrota
Boshti i pinjonit
diferencial o
Trupi i diferencialit

Ingranazh
anésor

Pinjon diferencial

Rroté e
dhémhéznar

FUNSKIONI BAZE | NJESISE SE
INGRANAZHIT

Automjeti né rrugé té drejté
Rezistenca e Iékundjeve e dy rrotave aktive
éshté e njéjté kur automijeti |8viz né rrugé té
drejté. Prandaj, té dy ingranazhet anésoré
vihen né lévizje me rrotullimin e pinjonéve té
diferencialit.

Kur rezistenca éshté e barabarté né akset e
pasém (A dhe B), veté pinjonét e diferencialit
nuk rrotullohen, por kthehen pasi jané pjesé e
njésisé bashké me trupin e diferencialit dhe
boshteve té pinjonit. Kétu pinjonét e
diferencialit funksionojné pér té bashkuar
ingranazhet anésoré, té majté dhe té djathté.
Si rrjedhojé, ingranazhet anésoré rrotullohen
si njé njési njékohésisht me pinjonét e
diferencialit duke béré qgé rrotat té I&vizin me
shpjetési té njéjté né minuté.

Rroté e

L Pinjon transmisioni
dhémbézuar !

| r.wu';///

\\HII/

g 3

k//m\\\\
Bt

3 Pinjon diferenciali
RPM A =B

Trupi i diferencialit
Ingranazh anésor

33

W72
[uil} II/

Rroté e u

dhémbézuar /"\.,Q\
«f) ~~Pinjon transmisioni
!/

A=

Ingranazh anésor

Y]
o)

Pinjon diferenciali
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(1) Automjeti né kthesé
Kur automjeti éshté né kthesé, distanca qé
pérshkon rrota e brendshme éshté e mé
vogél se sa rrota e jashtme né krahasim me
rastin kur automijeti I&viz né rrugé té drejté.

Prandaj kur rezistenca ushtrohet né
ingranazhin anésor té majté, ashtu si
paragitet edhe né skemén e poshtme, ¢do
pinjon diferenciali rrotullohet rreth boshtit dhe
aksit té pasém.

Si rezultat, edhe shpejtésia rrotulluese e
ingranazhit anésor té djathté rritet.

Késhtu, megé pinjoni i diferencialit rrotullohet
rreth njérit prej ingranazheve anésoré dhe
léviz si njé njési, sasia e rrotullimeve né
minuté e tyre éshté aq e madhe sa dhe
rrotullimet e rrotés sé dhémbézuar.

%

N

A (rezistencé
mé e madhe)

[l

ST

B
3 (rezistencé

[
m mé e vogél)
q b
RPM A < B
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Rrotullime té vogla né »
minuté
(rezistencé e madhe)

REFERENCE

Varésia ndérmijet rrotullimeve té rrotave
aktive dhe rrotés sé dhémbézuar shprehet si
mé poshté:

Rrnm e rrotés sé dhémbézuar =
(rrnme rrotés sé djathté aktive) + (rrnme
rrotés sé majté aktive)

2

(2) Njé rroté e automjetit né sipérfage me
balté
Né qofté se njé rroté e automjetit futet né
balté, do té rréshgasé, nése pedali i
akseleratorit shkelet. Ky fenomen ndodh pér
shkak té rezistencés sé férkimit shumé té
vogél té sipérfages me balté.

Prandaj, hasen véshtirési pér nxjerrjen e
rrotés nga balta.
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BOSHTI DIFERENCIAL

1. HYRJE

Roli i boshtit diferencial shérben pér vénien
né lévizje té rrotave aktive té automjeteve té
pajisur me sisteme varjeje. Lidhja kéndore e
tij ndryshon dhe gjithashtu edhe distanca
midis diferencialit dhe rrotés sipas
ndryshimeve té kéndit té trupit té automjetit
né lidhje me sipérfagen e rrugés gjaté
ngarjes.

Prandaj pér kété arsye, pérdoren dy tipe
xhuntosh: xhunto me shpejtési té fiksuar dhe
té rréshgitshme.

Sipas skemés sé méposhtme kur rrotat
kthehen, distancat midis lidhjeve béhet £ + a
> { si pasojé e ndryshimit té kéndit té
xhuntos.

Diferencial

Rrota

Kuti shpeijtésie

Lidhjet rréshgitése pérdoren, sepse gjaté
drejtimit t& automijetit distancat ndryshojné
vazhdimisht.
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2. TIPET E XHUNTOVE ME SHPEJTESI
KONSTANTE

LIDHJE TRIPOIDE

Kjo lidhje ka ndértim té thjeshté dhe pérbéhet
nga tre rula. Shumé lidhje té kétij tipi kané njé
ndértim té tillé gé té lévizin sipas drejtimit
aksial.

LIDHJE ME SFERA

Ky tip lidhje pérbéhet nga disa sfera celiku
dhe mundésojné mbajtjen e shpejtésisé né
ményré uniforme.

Sferat rrotullohen né folené e tyre né ményré
té tillé gé pikat e kontaktit midis boshtit
drejtues dhe té drejtuar té takohen ku priten
kéndet e boshteve.

Ményra e ndértimit e xhuntove me sfera
siguron ndryshimin e gjatésisé sé tyre né
varési té lévizjes sé automjetit.
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Tipe té ndryshme té boshteve drejtues té automjeteve.

Boshte drejtues té automjeteve me rrota té
para aktive

<— Ana e diferencialit

Rul rréshgités

LIDHJE ME
SFERA

LIDHJE TRIPOIDE

HIED

Rul rréshqités Roller

LIDHJE TRIPOIDE LIDHJE TRIPOIDE
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Boshte drejtues té automjeteve me rrota
pasme aktive

<— Ana e diferencialit

Sferé Celiku Sferé rréshaitése
LIDHJE ME LIDHJE ME
SFERA SFERA

Sferé Geliku Rul rréshqités

LIDHJE ME SFERA LIDHJE TRIPOIDE

Boshte drejtuese me tip té njéjté pérdoren né
automjete me rrota té majté dhe té djathté té
pasém akltive.
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AKSE DHE SEMIAKSE

1. HYRJE

Aski siguron mbéshtetjen e rrotave. Prandaj,

konstruksioni i tyre ndryshon né varési té tipit

té varjes dhe sistemit té transmisionit.

2. TIPET E AKSEVE DHE SEMIAKSEVE

Semiaksi jo vetém siguron mbéshtetjen e
rrotave por edhe transmeton forcén lévizése
né to. Semiaksi ndryshon nga ndértimi dhe
nga lloji i varjes, sistemit t& transmisionit, etj.

Aksi i pérparmé

Aks me varje

Automjete me rrota té pasme aktive

Mbajtése e
grushtave

kthimi

Dado
fiksuese

Kushineté
regjistruese
| konike
Mbajtése e
grushtave

TIPI ME MBAJTESE GRUSHTASH

Automjete me katér rrota aktive

Aks i jashtém

Kapak i aksit té
pérparmé

Bosht | brendshém i
aksit té pérparmé

Kushineté regjistruese
konike

TIPI ME KAPAK
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Aksi i pérparmé

Varje té pavarur

Automjete me rrota té pasme aktive

Dado
fiksuese

Kushineté regjistruese
konike

TIPI MACPHERSON

Dado fiksuese

Kushineta
regjistruese
konike

TIPI ME KRAH OSHILATORI

Automjete me rrota té para ose té katérta
aktive

Kushineta

Bokulle
aksi

TIPI MACPHERSON

Kushineta
regjistruese
konike

Bosht
diferenciali

TIPI ME KRAH OSHILATORI
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Aksi i pasém

Aks me varje

Automjetet me rrota té pasme ose té katérta
aktive

Kapak i aksit t& pasém

Semiaks i pasém

TIPI ME KAPAK

Automjete me rrota té para aktive

Kushineta regjistruese
konike

Balestér

Tub i aksit té pasém

TIPI ME TUB
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Varje e pavarur

Automjete me rrota té pasme aktive

Kushineté Kushineté L

Mbéshtetése

TIPI MACPHERSON

Automjete me rrota té para aktive

Kushineté

TIPI MACPHERSON
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REFERENCE

SISTEMI | VARJES ME KAPAK (pér
automjetet me rrota té pasme aktive)

Sistemet e varjes me kapak klasifikohen
sipas metodés sé montimit té kushinetave qé
pérkatésisht jané: tipi me ¢ernjim té ploté, 3 |
cernjuar dhe gjysmé i cenrnjuar.

Kushineta Bucelé e rrotés

Kapaku

C—t
3
Aksi

1. TIPI ME CERNJIM TE PLOTE

1. Tipi gjysém i gernjuar

Kushinetat vendosen midis kapakut té aksit
dhe bucelés sé rrotés dhe rrota vendoset né
bucelé. Pérderisa ngarkesa e automjetit
mbéshtetet plotésisht né kapakun e aksit né
kété tip sistemi me varje, éshté e
mjaftueshme qgé aksi vé né lévizje rrotat. Pra,
nuk ushtrohet forcé e madhe né bosht. Ky tip
pérdoret shumé né kamiona pasi éshté |
pérshtatshém pér ngarkesa té médha.

2. Tipi me gernjim %

Midis kapakut té aksit bucelés sé rrotés
montohet njé kushineté dhe rrota montohet
direkt né bosht. Pjesa mé e madhe e
automjeteve mbahet nga kapaku pasi
ngarkesa e tyre né kthesé mbéshtet né aks.

3. Tipi gjysmé i gernjuar

Né kété tip kushinetat montohen midis
kapakut té aksit dhe aksit ndérsa rrota
montohet direkt né aks.

Prandaj, aksi duhet t& mbajé jo vetém
peshén e automijetit, por edhe ngarkesén e tij
né kthesa.

Ky tip ka ndértim té thjeshté dhe pérdoret
kryesisht né autovetura.

KUShineta' Kapaku

-

2. TIPI ME CERNJIM 3/4

=D
E Aksi

3. TIPI GJYSEM | CERNJUAR
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SHASIA

NJOHURI MBI SHASINE

NJOHURI MBI SISTEMIN E
TRANSMISIONIT

Sistemet e shasisé pérbéhen nga varja qé
mban akset, timoni gé drejton automijetin,
rrotat, gomat, frenat gé ndalojné automjetin,
etj. Kéto sisteme kané rol té drejtpérdrejté né
drejtimin, stabilitetin e makinés dhe
ndryshojné shumé nga njéra tjetra. Sistemi i
frenimit pérdoret pér té ulur shpejtésiné ose
pér té ndaluar dhe né kushte géndrimi.

Varja
Timoni

Shasia Rrotat B Gomat
Frenat —— Rrota me disk

Varie e pasme

Timoni .

Varje e pérparme

Fren i pasém

Fren i pérparmé Rrota
SISTEM SHASIE | AUTOMJETEVE ME RROTA SISTEM SHASIE | AUTOMJETEVE ME RROTA
TE PARA AKTIVE TE PASME AKTIVE
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SHASIA

Levé frenash

Depresion freni

Fren me tambur

Pompé freni

Valvul shpérndarése Fren parkimi me kavo

Fren me disk

SISTEMI | FRENIT
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SHASIA

VARJA

1. HYRJE Kjo pajisje shérben pér té bashkuar trupin e

automijetit me rrotat dhe funksioni i saj éshté:

e Té thithé dhe té zbusé Iékundjet,
goditjet gé krijohen nga rruga pér té
mbrojtur pasagjerét apo ngarkesén si
dhe pér té pérmirésuar té ngarit e
automjetit.

e Té transmetojé forcat Iévizése dhe
frenuese té krijuara nga férkimi midis
rrugés dhe rrotave té automijetit.

e Té mbéshtesé trupin mbi akset dhe té
mirémbajé vartésiné gjeometrike midis
trupit dhe rrotave.

Sistemi i varjes éshté i montuar midis trupit
dhe rrotave dhe éshté ndértuar pér té zbutur
tronditjet gé péson automjeti né rrugé dhe
njékohésisht stabilizon drejtimin e automjetit.

Ai kombinon sustat, amortizatorét,
stabilizuesit e késhtu me radhé. Sistemet e
varjeve klasifikohen né: tip me varje té
shtangét dhe varje té pavarur.




SHASIA

2. KOMPONENTET THEMELORE TE

VARJES — Sustat
Varja pérbéhet kryesisht nga sustat dhe Amortizatoret
amortizatorét. A suspension mainly consists —— Shpatullat e varjes

of the following components. Xhunto sferike

—— Koké stabilizatori
—— Tiranta

—— Stabilizatori

- Levé kontrolli anésore
L Leva kontrolli

L Amortizatoré

__Susté spirale

Stabilizatori

Tiranté Xhunto sferike

VARJE E PERPARME

Susté spirale Leveé kontrolli

anésore

Tiranta e
sipérme

Stabilizatori 3
Koké stabilizatori

Tiranta e poshtme

VARJE E PASME
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SHASIA

SUSTAT

Sustat shérbejné pér parandalimin e
lekundjeve dhe goditjeve qé pésojné rrotat Gjithashtu ato ndihmojné gomat té jené té
dhe automijeti. durueshme. Gjenden tre tipe sustash.

(1) Susta spirale
Sustat spirale pérbéhen prej ¢eliku special.

(2) Balestrat Leaf Springs
Balestrat jané fleta suste té kthyera prej ¢eliku dhe fleksibél.

Balestra =

(3) Susté shufér pérdredhése
Kéto susta jané prej ¢celiku dhe kané elasticitet pérdredhés.




SHASIA

AMORTIZATORET

(1) Hyrje
Kur njé susté e thjeshté éshté démtuar,
tundet lart poshté sidomos kur automijeti |&viz
né rrugé me gropa. Si rrjedhojé, té ngarit do
té ishte i lodhshém derisa té rregullohej ky
problem. Pér té thithur IEkundjet dhe pér té
pérmirésuar té ngarit e makinés, instalohet
amortizatori, i cili gjithashtu ndikon né
mirégenien e gomave.

Trupi

Susta =, Amortizator

Aks i varjes

Goma —

Pa amortizator

l Me amortizator
/\\/ﬁ{/ —

EFEKTIVITETI | AMORTIZATORIT

Amplituda

m— Koha

(2) Teoria e punés
Amortizatorét teleskopiké té automjeteve
pérdorin vaj specifik, gé njihet si vaj
amortizatori. Forca pérthithése e kétij tipi
amortizatori gjenerohet nga rezistenca
garkulluese gé krijohet nga kalimi i vajit né
njé vrimé té vogél népérmjet lévizjes sé
pistonit.
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|

(3) Tipet
Amortizatorét klasifikohen sipas ndértimit,
punés dhe léndés punuese(materialit):

1. Klasifikimi sipas punés

(1) Amortizator me njé efekt té caktuar
Amortizimi | [Ekundjeve ndodh vetém kur
amortizatori éshté i térhequr. Forcat
amortizuese nuk krijohen nése amortizatori
éshté i ngjeshur.

&

O

Valvula

Vai
Vrimé [ J




SHASIA

(2) Amortizator me shumé efekte
Amortizimi ndodh kur amortizatori &shté i
térhequr dhe i ngjeshur. Automjetet e sotme
pérdorin shumé kété tip amortizatori.
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2. Kilasifikimi sipas ndértimit

(1) Amortizator me tub dysh (binjak)
Cilindri pérbéhet nga dy tuba: tubi i presionit

dhe i jashtém duke e ndaré até né dy dhoma:

né dhomé pune (cilindri i brendshém) dhe
dhomeé rezervuari (cilindri i jashtém).

&

| ~lUd
Dhomé =[] T Aiéer
rezervuari—l
— B T Lénda
Dhomé 3 l
pune )

(2) Amortizator me njé tub
Ky amortizator pérbéhet nga njé cilindér pa
rezervuar.

O
@ Valvul
t 4 (
Valvula !
-J]— Lénda

3. Kilasifikimi sipas Iéndés punuese

(1) Amortizator hidraulik
Ky tip amortizatori &shté i zakonshém dhe
pérdor veté njé lloj Iénde si mjet pune.

(2) Amortizator me mbushje gazi
Amortizatori hidraulik mbushet me gaz
nitrogjeni dhe mbahet né presion té ulét 10—
15 kg/cm2 (142—-213 psi, 981-1,471 kPa) ose
né presion té larté 20—-30 kg/cm2 (284-427
psi, 1,961-2,942 kPa).

©F,

= )
=] |

Piston i
liré —

Presion gazi i
larté

o1

AMORTIZATOR ME AMORTIZATOR ME
GAZ ME PRESION GAZ ME PRESION
TE ULET TE LARTE
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XHUNTO SFERIKE

(1) Hyrje

Xhuntot sferike mbajné ngarkesa vertikale dhe laterale
dhe gjithashtu shérbejné si boshte rrotulluese té

grushteve té kthimit kur rrotat kthehen.

Xhunto sferike e
sipérme

Shpatullé e sipérme

Shpatulla e poshtme

Xhunto sferike e
poshtme

kaucuku

(2) Lubrifikimi I Xhuntove Sferike
Xhuntoja sferike mbushet me graso né
ményré gé té lubrifikohen sipérfaget
rréshqgitése. Grasoja brenda xhuntove duhet
té ndérrohet periodikisht.

Qafé
spinoti

REFERENCE

Vendosim grason dhe mé pas instalojmé
tapén filetuese.

VINI RE!

Sigurohuni gé pasi té ndérroni grason,
vendosni tapén me fileté.

Gjendet edhe njé lloj tjertér xhuntoje sferike e
mbushur me rréshiré. Ky tip xhuntoje nuk ka
nevojé té grasatohet periodikisht.

Qafé
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STABILIZATORI

(1) Hyrje

Stabilizatori pérdoret pér té reduktuar animin
e automijetit pér shkak té forcés centrifugale.
Gjithashtu ndihmon né pérmirésimin e
térhegjes sé gomave.

Né varjen e pérparme, stabilizatori montohet
né té dy anét shpatullave té poshtme té
varjes népérmijet teflonéve prej kaucuku.

Pjesa géndrore montohet né trupin e
automijetit né dy pika népérmjet teflonéve prej
gome.

(*shih fq 5 -11)

Koké stabilizatori -
Mbaitése’?‘

(2) Puna e tij

Nése rrotat e majta dhe té djathta I&vizin né
té njéjtén kohé, drejtim dhe me shpejtési té
njéjté, stabilizatori nuk do té pérdridhet.

‘m

Susta e jashtme ngjeshet ndérsa susta e
brendshme térhiget kur automjeti éshté né
kthesé. Prandaj, njéra ané e stabilizatorit
pérdridhet sipér dhe tjetra poshté dhe si
rrjiedhojé pérdridhet.

Megjithése stabilaizatori i reziston forcés
pérdredhése, nuk e rrotullon automjetin dhe e
mban até né nivel.

Stabilizatori
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TIRANTA

Si¢ ilustrohet edhe mé poshté, tirantat
montohen me bulon ose dado né njé ané té
shpatullés sé varjes dhe né anén tjetér
montohet mbajtésja e tirantés népérmjet
teflonéve.

Roli i tirantave éshté té pengojé shpatullat e
poshtme té lévizin para dhe prapa, né
ményré gé rrotat e parme té mos i
nénshtrohen goditjeve pér shkak té
parregullsive té rrugés, pengesave, frenimit,
etj.

Tiranta
Shpatulla e poshtme

5-10

LEVE KONTROLLI LATERALE

Leva e kontrollit lateral vendoset kryesisht né
varjen e pasme, né ményré gé mbajé forcat
né drejtim lateral dhe té mbajé aksin né
pozicionin e tij gé té mos zhvendoset sipas
né drejtim anésor. Leva e kontrolli montohet
midis aksit dhe elementit té& varjes né ményré
térthore.
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AMORTIZATORET
Amortizatorj_renues =

Ndonjéheré ndodh gé sustat mblidhen dhe
térhigen mé shumé se ¢’duhen dhe mund té
démtojné komponentét e tjeré kur rrotat
kalojné né gropa. Amortizatorét kthyes dhe
frenues mbrojné trupin, akset etj, kur sustat
ngjeshen dhe térhigen mé shumé sesa éshté
e nevojshme.

Shpatulla e sipérme

____——Amortizator kthyes

Trupi .
P Amortizator

A
i i
3 frenues

B
.

\

: Amortizator frenues
\
Shpatulla e poshtme

A: Toleranca kthyese
B: Toleranca frenuese

Amortizator kthyes

REFERENCE

GRUNTIMI:

Gruntimi i referohet goditjeve qé péson
automijeti né gropa. Ky fenomen shkaktohet
nga amortizatorét frenues pasi godasin
trupin, etj kur susta e varjes ngjeshet mé
shumé se duhet.

Amortizator frenues L /

5-11
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REFERENCE

LEKUNDJET E TRUPIT
Tipet e lEkundjeve gé péson trupi i automijetit jané:
Dridhja

Lékundja majtas-djathtas

e Lékundja lart e poshté

Ky tip Iékundjeje i referohet Iékundjeve té
pjesés sé pérparme e té pasme té automijetit.
Kjo ndodh sidomos kur automjeti léviz né
rrugé me gropa ose té pa asfaltuara.
Gijithashtu, Iékundja ndodh né automjete té
pajisur me susta té buta (pak té ngjeshura).

e Lékundje majtas-djathtas

Gjaté kthesave ose rrugéve me gropa, sustat
nga njéra ané e makinés térhigen dhe nga
ana tjetér shtypen. Si rrjedhojé, automjeti
fillon té Iékundet majtas — djathtas.

S Lékundja lart e poshté

o

e Dridhja

Dridhja e automijetit i referohet lévizjes lart e
poshté té gjithé trupit té tij. Kur makina lélviz
me shpejtési t& madhe né rrugé té valézuara,
ajo dridhet. Dridhja ndodh edhe kur sustat

jané té buta.

e Animi

Animi i referohet lévizjes sé gendrés sé
automjetit né té djathté e té majté. Ky proges
ndodh bashké me Iékundjen lart e poshté té
automijetit.

5-12
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3. TIPET DHE KARAKTERISTIKAT E

VARJES

Né pérgjithési varjet ndahen né dy tipe sipas
ndértimit té tyre.

Aks me varje té shtangét ku rrotat e para
dhe té pasme bashkohen né njé aks té
vetém.

Varje e pavarur ku rrotat e para dhe té
pasme lévizin né ményré té pavarur nga
njéra tjetra.

!

=

= =31V
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W\ \\\'\

\ L ""\l:‘?s\\\\m\i&l?
ik

AKS ME VARJE TE SHTANGET

l'm/l.
N
||

L

‘ \ \ \
AN

VARJE TE PAVARUR
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AKS ME VARJE TE SHTANGET

Rrotat e automjeteve, gé kané aks me varje
té shtangét, bashkohen nga njé aks i vetém, i
cili montohet né trupin e makinés népérmjet
sustave (balestrat ose sustat spirale). Megé
éshté e géndrushme dhe ka ndértim té
thjeshté, sistemi i aksit me varje té shtangét
pérdoret gjerésisht né rrotat e para dhe té
pasme té autobuséve dhe kamionave dhe né
rrotat e pasme né automjetet e vogla.

VARJE E PAVARUR

Rrotat e automjeteve, me sistem varje té
pavarur, nuk bashkohen direkt nga njé aks.
Varja montohet né trupin e makinés né
ményré té tillé qé té dy rrotat té lévizin té
pavarura duke mos ndikuar te njéra tjetra. Ky
sistem pérdoret kryesisht né rrotat e para té
automjeteve dhe kamionave té vegjél, dhe
kohét e fundit pérdoren edhe né rrotat e
pasme té makinave té vogla.
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4. SISTEMET E VARJES SE PERPARME

Ndryshimi midis varjeve té pérparme dhe té
pasme géndron se rrotat e pérparme duhet té
drejtohen.

Makina |ékundet, kur éshté né kthesé ose
kalon né rrugé me gropa. Prandaj, varja
pérdoret gé té shmangé forcat dhe té
ndryshojé drejtimin té zgjedhur nga drejtuesi i
automjetit. Gjithshtu nuk lejon gé rrotat té
dridhen,

té lévizin para, prapa, anash ose té
ndryshojné kéndin e pjerrésisé pasi ndikon
né drejtimin e makinés. Pra, kryesisht varja e
pavarur pérdoret né rrotat e pérparme.
Dallohen dy tipe té kétij sistemi gé
pérkatésisht jané: tipi me tiranta dhe me krah
té dyfishté oshilatori.

TIPI ME TIRANTA

Ky sistem pérdoret gjerésisht né varjet e
pérparme té automjeteve té madhésive té
vogla dhe mesatare.

Suport i sipérm i varjes

_Levé e sistemit té

/ j — 7 drejtimit
LA
I =
,L\Q(‘;Z V¢ _/Element i varur

Shpatulla e
poshtme

Pjesa e
pérparme

il

/
Stabilizatori

Ndértimi

Varja me tiranta pérbéhet nga shpatullat e
poshtme, tirantat, stabilizatorét dhe sistemet
e tirantave.

Njéra ané e shpatullés sé poshtme lidhet
me elementin e varur népérmjet kokés
sé stabilizatorit dhe léviz lirshém lart e
poshté. Ana tjetér montohet né grushtin
e kthimit népérmjet xhuntos sferike.

Susté
— spirale

Sistemi i
amortizimit

I

|

Xhunto
sferike

Tiranta
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e Tirantat pérballojné forcén qé pérdoret
nga rrotat né drejtim gjatésor. Njéra ané
lidhet me shpatullén e poshtme dhe tjetra
me mbajtésen e tirantés.

e  Stabilizatori e mban automjetin né nivel
kur l&viz né kthesa. Montohet né té dy
anét e shpatullés sé poshtme népérmjet
lidhjeve dhe teflonit prej kauguku.

e  Sustat spirale montohen bashké me
amortizatorin.

Amortizatori jo vetém éshté pjesé e lidhjes sé
varjes dhe shérben pér té thithur Iekundjet té
shkaktuara nga goditjet e rrugés, por duhet té
jeté i forté té pérballojé ngarkesén vertikale té
vendosur mbi té. Pjesa e tij e sipérme
montohet né suportin e sipérm té pérbéré nga
tefloni prej kauguku dhe nga kushineta.
Rrotullohet lirshém. Pjesa e poshtme e
sistemit té amortizatorit kapet me bulona né
grushtin e kthimit.

5-15

Teflon
/_,.Kushineté
% __Amortizator
\/ b - frenues
i /‘J-
]
= N,
."X;T
|
\
)
g‘ o Amortizatori
Y
¥/

Shpatulla e
poshtme {/

Grusht kthimi
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TIPI ME TIRANTA DHE SHPATULLA NE FORME L-je

Ndértimi

né dy pika, gé jané kokat e stabilizatorit dhe

Pérdoren disa shpatulla t&¢ poshtme pér té njé pike tjetér né grushin e kthimit,

mbajtur rrotat dhe trupin e automjetit. Késhtu

p.sh disa automjete me rrota té para aktive Ky tip shpatulle pérballon si forcat laterale
pérdorin shpatulla né formé L-je. Kéto té ashtu edhe ato gjatésore, duke eleminuar
fundit montohen né trupin e makinés pérdorimin e tirantés.

Suport i sipérm i varjes

Susté spirale

Amortizator

sferike

Shpatulla e poshtme né Stabilizatori
formé L-je

5-16
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TIPI ME KRAH TE DYFISHTE OSHILATORI ME SUSTA

Sistemi me varje té pavarur pérdoret gjerésisht né automjete pasagjerésh me varje té pérparme dhe
né kamiona té vegjél.

Ndértimi

Njéra ané e shpatullés sé varjes montohet
Rrota montohet né trupin e automjetit me kokat e stabilizatorit dhe tjetra me
népérmjet ciftit t& shpatullave té varjes grushtin e kthimit népérmjet xhuntos sferike.
(shpatullat e sipérme e té poshtme). Pjesa e sipérme e amortizatorit montohet né
Amortizatori dhe sustat montohen né trup dhe pjesa e poshtme me shpatullén e
brendési té katérkéndéshit té formuar nga dy poshtme. Susta lidhet me shpatullén e
shpatullat, grushtit té kthimit dhe trupit. poshtme dhe trupin.

Shpatulla e sipérme

i i - \ S 0
Amortizator p g:} %ﬁ. Xhunto sferike e
/A D %\ nZ, Susta spirale %"\\) slperme
O\ 1 3
‘ ~é—. Shpatulla e =R Grusht kthimi
f N S poshtme 4\ rus imi
| 'JQ!‘\ .ﬁv
B, Y,
D\ (% Ee
— | Y/ LS "\ﬁv‘ ‘)1 Amortizatori
\\‘ @
Ny
(@
(T —
(W=
Stabilizatori
42 Tiranta
Pjesa e
pérparme
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TIPI ME KRAH TE DYFISHTE OSHILATORI ME SHUFER PERDREDHESE

Ky tip varje pérdoret né kamiona té vegjél. Shufra pérdredhése montohet né shpatullén e sipérme ose
té poshtme.

Ndértimi

Si¢ paragqitet edhe né figuré shufra
pérdredhése montohet né shpatullén e
sipérme. Shpatulla e poshtme lidhet me

elementin e varjes népérmjet kokés sé VINI RE!

stabilizatorit, Né disa modele automjetesh, pjesa e

pasme e shufrés pérdredhése ka té
stampuar shkronjat “R” ose “L” né
meényré gé té instalohet sakté.

Pjesa e pérparme e shufrés pérdredhése
kapet né shtagén pérdredhése sé shpatullés
sé sipérme dhe pjesa e pasme e shufrés futet
né shpatullén e ankorimit, e cila mbérthehet
me bulon regjistrues. Prandaj éshté e lehté
pér té regjistruar lartésiné e automjetit duke
pérdorur kété bulon. Shlicat e pérparme dhe g
té pasme mbulohen me kapak gé té mos FEmm—
spérkatet nga balta, etj.

Pjesa e

pérparme
Shpatulla e sipérme

4? Shufér pérdredhése

T Shtagé N Shpatullé ankorimi

/’ e pérdredhése B
S=F .

Stabilizatori

Bulon regjistrues

Amortizatori )
Shlica

Shpatulla e
poshtme

~ Koké

| /
stabilizatori | Shtagé pérdredhése
L5

Shpatulla e sipérme
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TIPI ME BALESTRA PARALELE

njé kamioni me katér rrota aktive. Balestrat
Ky tip varje pérdoret né kamiona, autobuza, mbérthehen me bulona né formé U-je né
etj. Mé poshté paragitet skema e varjes sé kapakun e aksit té& pérparmé.

Kapaku i aksit t& pérparmé
Amortizatori R

Balestrat

Pjesa e Vesh
pérparme Iékundés
Varja gé paragitet né skemén e poshtme Balestrat kapen me bulona U né aksin e
pérdoret si varje e pérparme né kamiona me pérparmé.

rrota té pasme active.
\/ Trupi

M '%‘l \ & Vesh
- § A lékundés
Pjesa e pérparme % Qﬂ% <

y

Wl e

Bulon U

Balestra Aks i pérparmé
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5. SISTEMET E VARJES SE PASME

Varja e pasme ka rol té réndésishém sepse
duhet té mbajé peshén e tepért té
pasagjeréve dhe bagazheve. Kjo gjé e
véshtiréson situatén sepse nése sustat e
varjes jané té forta pér té pérballuar
ngarkesén e tepért, ato do té jené té forta kur
né makiné éshté vetém shoferi. Nga ana
tjetér nése ato jané buta, kur né makiné
ndodhet vetém shoferi, ato do té shfaqgin
probleme kur automjeti ngarkohet. | njéjti
efekt ndodh edhe me amortizatorét.

absorbers. Ky problem mund té zgjidhet duke
pérdorur balestrat ose lloje té tjera sustash,
amortizatoré me mbushje gazi, lloje té
ndryshme varjesh té pavarura, etj.

Varja e pasme ka ndértim té tillé gé té mbajé
aksin né pozicionin e duhur, ndérkohé gé
rrotat dridhen pa ndikuar né timonin e
automijetit.

TIPI ME BALESTRA PARALELE

Ky tip éshté aks me varje té shtangét gé
pérdoret né automjete komercialé me varje té
pasme. Lloji i aksit gé pérdoret kryesisht me
balestra paralele quhet aks udhézues, ku
diferenciali,

Amortizatori

Kapak i aksit té
pasém

Spinoti /

/
Balestér

5-20

semiakset dhe mbajtéset e bucelés sé rrotés
kombinohen né njé njési té palévizshme. Aksi
udhézues bashkohet me boshtin e
transmisionit né trupin e automjetit qé té
lévizé lart e poshté me sustat e tij dhe té
pérballojé ngarkesat, frenimin dhe forcat
shtytése gé ushtrohen mbi té.

Amortizatori
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Ndértimi

Né pérgjithési, pjesa e pérparme e balestrés
montohet né mbajtésen e saj té elementit té&
varur né kokat e stabilizatorit me veshin
lEkundés. Pjesa e pasme e saj montohet po
né mbajtésen e saj né trupin e ndértimit me
njé vesh. Si¢ paragqitet edhe né skemé, kur
balestra pérkulet pér shkak té ndryshimeve
né ngarkesé, edhe nése gjatésia e saj
ndryshon, veshi e kompenson ndryshimin.

PA NGARKESE Veshi l[ékundés

ME NGARKESE

a %@

Vesh i anuar nga zgjatja e
balestrés nén ngarkesé

" (Spinoti
' e - Mbaités
O oS

® @‘——Folee

é -
Koké stabilizatori balestrés

Kokat stabilizatorit shérbejné gé té thithin
Iekundjet dhe t'i pengojné ato té arrijné trupin.
Kokat lejojné veshét e balestrés té
pérdridhen sipas pérkuljeve té balestrés.
Balestrat mbérthehen né mes me bulona U
né kapakun e aksit.

Mé poshté paragitet skema e varjes sé
pasme e automjeteve me katér rrota aktive.

Amortizatori

Tub i aksit t&é pasém
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Balestra e kétij sistemi instalohet né mesin
tubit té aksit té pasém.

Balestra
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TIPI ME 4 LIDHJE

Kjo lloj varjeje siguron drejtim t& miré té
automijetit pasi drejton ve¢ e ve¢ pozicionin
aksit dhe varjen me ngarkesé.

Ndértimi

Pozicioni i aksit mbahet nga dy tirantat e
poshtme dhe nga leva e kontrollit lateral.
Sustat pérdoren vetém pér varjet me
ngarkesé dhe thithjen e goditjeve té
shkaktuar nga rruga.

Forcat gé reagojné tek rrotat dhe frenimi té
cilat veprojné né drejtimin gjatésor té
automijetit) manovrohen nga tirantat e
sipérme dhe té poshtme, ndérsa forcat
laterale manovrohen nga leva e kontrollit
lateral.

Susta spirale

Stabilizatori

Tiranta e poshtme

5-22

Tiranta e sipérme

Levé kontrolli laterale

Njéra ané e ¢do tirante apo té levés laterale
lidhet me trupin dhe pjesét e tjera
mbérthehen né kapakun e aksit té pasém
népérmijet kokave té stabilizatorit.

Sustat spirale montohen midis tirantave té
poshtme ose kapakut té aksit té pasém dhe
trupit.

"
& saton
R ot Amortizatori

Amortizatori
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TIPI ME SHPATULL GJYSME | KAPUR

Kjo éshté varje e pavarur e cila ka pér géllim
té rrisé géndrueshmériné ndaj ngarkesave
laterale dhe té minimizojé ndryshimet né
centrimin e akseve (konvergjencé e rrotave té
pérparme, largésia midis rrotave dhe hapja e
tyre) gé ndodh pér shkak té lévizje té rrotave.

Né pérgjithési, ndértimi | kétij tipi Eshté i
thjeshté dhe pérdoret né varjen e pasme té
autoveturave.

Ndértimi

Akset e varur té shpatullave vendosen para
rrotave dhe levat montohen népérmijet
kokave té stabilizatorit né mbéshtetéset e tyre
né ményré gé aksi té ndodhet né njé kénd
respektivisht me boshtin gjatésor té
automijetit.

Diferenciali vendoset né suportin e tij.
Gjithashtu xhuntot e shpejtésisé konstante
pérdoren si xhunto e boshtit diferencial.

&
B
=
“

Izolatori

Element i varur

. Shpatulla
Aksi i varur

i
shpatullés —

Bosht diferencial Xhunto

Boshti gjatésor i ),
automjetit

__— Amortizatori

Stabilizatori

Bosht diferencial

Element | varur N
diferenciali =

Amortizatori
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TIPI ME KRAH TE DYFISHTE OSHILATORI

Ky tip, pra tipi i sistemit té€ varjes sé pavarur pérdoret si varje e pasme né automjetet me rrota té

pasme aktive.

Ndértimi

Rrotat mbahen nga tre shpatulla (shpatulla a
sipérme dhe dy té poshtme) gé vendosen
pingul me gjatésiné e boshtit té automjetit
dhe njé tiranté gé zgjatet pérgjaté boshtit.
Njéra ané e shpatullés sé sipérme montohet
né elementin e varur dhe ana tjetér montohet
né mbajtésen e aksit népérmjet xhuntos
sferike.

Njéra ané e shpatullave montohet né
elementin e varur dhe népérmjet kokave té
stabilizatorit. Dy anét e tjera e tirantave Nr. 1
dhe Nr 2 montohen né mbajtésen e aksit né
xhunton sferike dhe kokave sferike.

Susta spirale >

sipérme

Amortizatori

Pjesa e
pérparme

7

Elementi i varur i pasém

Tiranté e poshtme Nr 1

Shpatulla e

Tiranta mban forcén gjatésore té automjetit.
Njéra ané kapet me elementin e varur dhe
tjetra kapet né mbajtésen e aksit.

Susta spirale dhe amortizatori bashkohen né
fund té aksit ndérsa anét e tjera té sipérme
kapen né suportin e sipérm té strukturés sé
automijetit. Stabilizatori montohet né té dy
anét tirantés Nr 2 népérmjet xhunotve sferike.

Suport i sipérm

Tiranté e poshtme Nr 2

Stabilizatori

Tiranta
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TIPI ME LIDHJE TE DYFISHTE TIRANTASH

Ky tip varje pérdoret né automjetet me rrota té para aktive.

Ndértimi

Rrotat mbéshteten nga dy shpatulla gé jané
perpendikulare me boshtin e automjetit dhe
tirantat jané paralel me té. Ngarkesat
gjatésore, laterale, vertikale nga lévizjet lart e
poshté té rrotave mbahen nga komponenté té
ndryshém. Kjo éshté arsyeja pse varja éshté
e réndésishme né automjete, pasi siguron
stabilitet dhe ngarje té miré té tyre.

Forcat dhe ngarkesat gé ushtrohen né
drejtime té ndryshme té pjeséve pérbérése té
makinés jané:

Shpatulla Nr 1

Vertikale »

Susta spirale
Amortizatoré

Suport i sipérm
teflonéve

Tiranta dhe koka
stabilizatori

Gjatésore »

Shpatullat dhe koka

Laterale » stabilizatori

Susta spirale

Amortizatori

Tiranta
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TIPI ME URE PERDREDHESE

Ky tip bén pjesé né aksin me varje té shtangét qé pérdoret né varjen e pasme né automjetet e vegijél
me rrotat e para aktive.

Support i sipérm i
varjes

- Susta spirale

Stabilizatori
Uré pérdredhése

__— Amortizatori

Pjesa e
pérparme
X Shpatulla
Ndértimi Kur rrotat kthehen dhe ndalojné né drejtime
té kundérta, lévizja pérdredhése e anéve té
Shpatullat saldohen me aksin e cila mban shpatullave transmetohet né lévizje
stabilizatorin. Gjithashtu edhe anét e pérdredhése té urés pérdredhése té pasme,
stabilizatorit jané té salduar né aks. Mé stabilizatorit dhe shpatullave té pasme.
poshté paragitet skema e shpérndarjes sé Pérkulja (pérdredhja) e aksit té pasém dhe
ngarkesés sipas komponentéve. stabilizatorit shkakton forca kundérvepruese
ndaj shpatullave, duke ndihmuar sustat té
sigurojné shtangési né Iékundje pér té
minimizuar lIékundjet e trupit.
*Shtangésia né lékundje i referohet shumés sé
momenteve té kthimit té varjeve té pérparme dhe té
pasme gé krijohen kur makina Iékundet majtas-djathtas
- - dhe qé transmitohen nga varja e pérparme dhe pasme
Vertikale » Sustat spirale e trupit.
Amortizator('ji-_t dhe kokat Frenuese
e poshtme té
stabilizatorét [‘
. . .. YL
Suportét e sipérm té o Kthyese
teflonéve
Shpatullat dhe kokat e
Gjatésore » stabilizatorit té
pérparmé
Laterale B | Leva laterale dhe kokat
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e stabilizatorit
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SHASIA DHE TRUPI

MIREMBAJTJE PERIODIKE E NJESIVE TE SHASISE DHE TRUPIT

Pedal i friksionit

Pedal i frenave dhe fren dore
Ferroda dhe tamburé

Ferroda dhe disqe freni

Freni dhe vaj freni

Tuba frenash

Vaj servotimoni

Timoni, hallka e mekanizmit té drejtimit,
grup i timonit

Konvergjenca e rrotave té pérparme
(Rréshqitje anésore)

Grasatimi i mekanizmit té drejtimit,
boshtit dhe grushtit té kthimit

Grasatimi i shpatullave, xhuntove
sferike, kunijit té varjes dhe veshit
[Ekundés

PEDALI | FRIKSIONIT

Grasatimi i boshtit té transmisionit
Boshti diferencial

Xhunto sferike dhe kapaké mbrojtés nga
pluhuri

Vaj i transmisionit hidraulik

Vaj i kutisé manuale i transmisionit
Vaj diferenciali

Graso e kushinetés sé rrotés
Varjet e pérparme dhe té pasme
Bulona dhe dado té shasisé e trupit
Gomat dhe presioni i fryrjes sé tyre

Dritat, boria, fshiréset e gomave dhe
rondelet

Korrodimi i shasisé

MASAT E MIREMBAJTJES

Né automjetet me kuti manuale transmisioni,
pedali i friksionit ndérpret forcén
transmetuese té motorit. Nése lartésia e
toleranca e pedalit nuk jané té sakté, makina
nuk ndizet me lehtési dhe gjithashtu marshet
do té ndérrohen me véshtirési.

Né friksionat automatiké, edhe nése disku i
friksionit konsumohet me kalimin e kohés,
toleranca e pedalit mbahet né nivel konstant.

Né friksionat mekaniké, nése disku i tij
konsumohet, toleranca e pedalit zvogélohet.
Nése nuk riparohet, toleranca zhduket.
Késhtu, friksioni do té rréshqasé dhe motori
nuk punon me rendiment té larté ose motori
nuk nuk do té ndizet, etj. Pér mé tej, disku
konsumohet dhe prandaj éshté e nevojshme
gé pedali i friksionit té kontrollohet
periodikisht.
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Pika regjistruese e tolerancés sé shtytésit

Pika regjistruese e lartésisé sé
| pedalit
_W | (bulon fiksues)

[ e,

— Dado fiksuese

Dadb
fiksuese

3 Toleranca e shtytésit

Lartésia e pedalit

»

\Q
/™ Toleranca e pedalit

U
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INSPEKTIMI | PEDALIT TE FRIKSIONIT

1. KONTROLLI I LARTESISE SE
PEDALIT

Masim distancén nga dyshemeja e automjetit

dhe pedalit.

Lartésia e pedalit nga asfalti:
RHD 139-149 mm (5.47-5.87 in.)
LHD 145-155 mm (5.71-6.10in.)

2. REGJISTRIMI | LARTESISE SE
PEDALIT, NESE ESHTE E
NEVOJSHME

Lirojmé dadon fiksuese dhe rrotullojmé

bulonin derisa té rregullohet lartésia.

Mbérthejmé dadon fiksuese.

VINI RE!

Nése lartésia e pedalit éshté mé e madhe
se duhet, edhe shtytési duhet té jeté mé i
gjaté.

3. KONTROLLI I TOLERANCES SE
PEDALIT DHE SHTYTESIT

(Toleranca e pedalit)
Shtypim pedalin me gisht me lehtési derisa
rezistenca rritet pak.

Toleranca e shtytésit né majé té pedalit:
1.0-5.0 mm (0.039-0.197 in.)

(Toleranca e pedalit)
Shkelim pedalin derisa té ndihet rezistenca e
friksionit.

Toleranca e pedalit: 5.0-15.0 mm
(0.197-0.591 in.)

4. REGJISTRIMI | TOLERANCES SE
PEDALIT DHE SHTYTESIT, NESE
ESHTE E NEVOJSHME
(a) Lirojmé dadon fiksuese dhe kthejmé
shtytésin derisa toleranca e tij té jeté
e sakté.

(b) Shtréngojmé dadon fiksuese.

(c) Pas regjistrimi té tolerancés sé
pedalit, kontrollojmé lartésiné e
pedalit.




SHASIA c

(d) Lidhim tubin e ajrit dhe instalojmé
panelin e komandimit.
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REFERENCE

Né friksionin automatik hidraulik, nése pedali i
friksionit shkelet, rezistenca e pedalit mund té
ndihet deri né 2 nivele.

Kur pedali shkelet dhe shtytési prek
pistoniginin, ndihet niveli i paré. Pedali
komandohet derisa ndihet rezistenca
fillestare dhe kjo quhet tolerancé e shtytésit.
Nése pedali shtypet mé tej, kur valvula e
pistonginit mbyll portén e hyrjes, gé do té
thoté se kur presioni hidraulik prodhohet né
pompén e friksionit, ndihet rezistenca e nivelit
té dyté.

Gjaté késaj kohe, presioni hidraulik
transmetohet né cilindrin shtytés dhe kapaku
i friksionit shtyhet nga kushineta e lidhur me
furcellén. Toleranca e pedalit quhet kur sasia
e pedalit komandohet derisa kapaku i
friksionit shtyhet nga kushineta.

SISTEMI | FRIKSIONIT AUTOMATIK

5-31




SHASIA c

Pika regjistruese e lartésisé sé pedalit
(bulon fiksues)

™ Dado
fiksuese

Toleranca e pedalit .

Dado regjistruese Dado fiksuese

Toleranca e furgellés

5-32

INSPEKTIMI | PEDALIT TE FRIKSIONIT

1. KONTROLLI I LARTESISE SE
PEDALIT

Masim distancén nga dyshemeja deri te

pedali.

Lartésia e pedalit nga asfalti:
LHD 183 mm (7.20in.)
RHD 168 mm (6.61in.)

2. REGJISTRIMI | LARTESISE SE
PEDALIT, NESE ESHTE E
NEVOJSHME
(a) Lirojmé dadon fiksuese dhe

rrotullojmé bulonin fiksues derisa té

rregullohet lartésia.

Shtréngojmé dadon fiksuese.

(b)

3. KONTROLLII TOLERANCES SE
PEDALIT

Shtypim pedalin derisa té ndihet rezistenca e

friksionit.

Toleranca e pedalit: 20-35 mm (0.79-1.38
in.)

4. REGJISTRIMI | TOLERANCES SE
PEDALIT NE MAJEN E FURCELLES,
NESE ESHTE E NEVOJSHME
(a) Heqim sustén térheqgése.

(b) Lirojmé dadon fiksuese dhe
rrotullojmé dadon regjistruese derisa
té rregullohet toleranca e majés sé
furcellés.

Toleranca e majés sé furcellés:
4.5-5.5mm
(0.177-0.217 in.)
(c) Shtréngojmé dadon fiksuese dhe
instalojmé sustén térhegése.
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(d) Rikontrollojmé tolerancén e pedalit.

Pedal height
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GRASO E KUSHINETES SE RROTES

MASAT E MIREMBAJTJES

Rrotat e automjetit montohen né kushinetat
pérkatése gé shtrinen né akse dhe ndihmojné
automijetin té lévizé. Kushinetat e rrotave
lubrifikohen me graso. Me kalimin e kohés
grasoja humbet karakteristikat e saj
lubrifikuese dhe si rezultat kushinetat do
béjné zhurmé dhe njékohésisht rrotat nuk do
té lévizin me lehtési.

Permistop
Kushineté e brendshme

Prandaj, grasoja e tyre duhet té ndérrohet né
meényré periodike. Nése kushinetat me sfera
radialombéshtetése pérdoren si kushineta
rrote, nuk éshté e nevojshme gé té ndérrohet
grasoja. Kushinetat né té cilat duhet té
ndérrohet ajo jané kushinetat konike me rule.

Rondele mbéshtetése

Dado siguruese

7 Kapak
,
| (O
Kushinété e '\
jashtme ‘
Dado '
Bucela e disku Kunj fiksues

BUCELA E PERPARME
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Hegja e kapakut

Nxjerrja e kunijit.

5-35

NDERRIMI | GRASOS SE KUSHINETES SE
RROTES

1. NGRITJA E AUTOMJETIT DHE HEQJA
E RROTAVE TE PERPARME

Lirojmé dadot e rrotave para se té ngrejmé

lart automijetin.

2. HEQJA E DISKUT TE FRENIT
REMOVE
(a) Heqim bulonat e nofullés
pérdredhése.

(b) Mbajmé té varur diskun e frenit gé té
shamngim ngarkesén e madhe né
tubin lidhés té frenimit.

VINI RE!

e Nuk shképutet tubi lidhés i frenimit.

e Nuk shkelet asnjéheré pedali i frenit
pasi higet disku, sepse pistoni del
jashté.

3. HEQJA E KAPAKUT TE GRASOS
Vendosim njé dalté midis kapakut dhe boshtit
té bucelés dhe godasim lehté né pozicione té
ndryshme.

Pas krijimit té hapésirés midis bucelés dhe
kapakut, hegim kapakun me ndihmén e njé
kacavide.

4. HEQJA E KUNDERDADOS SE
KUSHINETES
(a) Drejtojmé kunjin fiksues dhe e
nxjerrim me pinca.

VINI RE!

Kunji fiksues nuk pérdoret mé.

(b) Hegim dadon siguruese dhe
kundérdadon.




SHASIA a

5. HEQJA E BOSHTIT TE BUCELES SE
PERPARME
(a) Heqim bucelén dhe diskun dhe
’ njékohésisht kushinetén e jashtme
dhe rondelen mbéshtetése.

VINI RE!

\ Kini kujdes té mos bjeré kushineta e
. / jashtme.

(b) Heqim rondelen mbéshtetése dhe
kushinetén e jashtme.

6. HEQJA E PREMISTOPIT DHE
KUSHINETES SE BRENDSHME
(a) Rréshgasim njé kagavidé nén
permistop pér ta nxjerré jashté.

VINI RE !

Permistopi nuk pérdoret mé.

(b) Heqim kushinetén e brendshme nga

boshti i bucelés.
Nxjerrja e permistopit

7. PASTRIMI | KUSHINETAVE
(a) Pastrojmé kapakun, bucelén nga
graso.
(b) Pastrojmé pjesét e hequra dhe
boshtin me tretés pastrues dhe mé
pas i thajmé plotésisht.

VINI RE!

Kushineta nuk rrotullohet né gjendje té
thaté pasi démtohet.

8. INSPEKTIMI | KUSHINETAVE
Inspektojmé rulin, unazén dhe boshtin e
kushinetés nése jané té korroduara, té
gérvishtura ose té djegura.

VINI RE!

Kérkohet mjeshtéri pér inspektimin e
kushinetave. Konsultohuni me teknikun
meé paré.
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Kapak grasoje A :

Rondele

Kushineté e jashtme

K.ushineté e
brendshme

5-37

| gjithé sistemi i kushinetave té jashtme dhe
té brendshme ndérrohet nése jané té
papérdorshme.
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Vendoset pak graso né hapésiré

| Vetém 1/3 e hapésirés sé
| kapakut mbushet me graso

Unazat e brendshme té
kushinetave

Unazat lyhen me pak
graso

Grasatimi | permistopit

5-38

9. MBUSHJA BOSHTIT TE BUCELES
DHE KAPAKUT ME GRASO

VINI RE!

e Kapaku nuk mbushet me graso
plotésisht sepse do té kullojé me
rritjen e temperaturés kur makina
drejtohet me shpejtési té madhe.

e Graso nuk duhet té pérzihet me Iéndé
té huaja si réra, pluhuri dhe uji.

10. MBUSHJA E KUSHINETAVE ME
GRASO UNIVERSALE
(a) Hedhim graso né doré.
(b) Lyejmé té gjithé kushinetén me
graso.

11. INSTALIMI | KUSHINETES SE
BRENDSHME DHE PERMISTOPIT TE
RI
(a) Rréshgasim kushinetén brendshsme
té lubrifikuar né boshtin e bucelés.
(b) Duke pérdorur njé ¢ekic, vendosim
permistopin né bucelé derisa té
puthitet.
SST 09608-30012
(09608-04020, 09608-04100)

VINI RE!
Permistopi instalohet me buzé lart.

(c) Lubrifikojmé buzén e permistopit me
graso universale.
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12. INSTALIMI | BUCELES NE BOSHT
(a) Vendosim bucelén né bosht.

VINI RE!

Kini kujdes té mos démtohet permistopi
me boshtin.

(b) Instalimi | kushinetés sé jashtme,
rondeles dhe dados.

13. REGJISTRIMI | NGARKESES
PARAPRAKE TE KUSHINETES

(a) Shtréngojmé dadon.

Forca pérdredhése: 350 kg-cm (25 ft-
Ib, 34 Nem)

(b) Rregullojmé kushinetén duke
rotulluar bucelén disa heré.

(c) Lirojmé dadon derisa té kthehet me
doré.
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(d) Masim forcén e férkimit té
permistopit duke pérdorur njé
tensometeér.

(e) Shtréngojmé dadon derisa ngarkesa
paraprake té jeté brenda
rekomandimeve specifike.

Ngarkesa paraprake (Iéshimi):
Rrisim forcén e férkimit té
permistopit
Njé rroté e pasme
0.6-1.8kg (1.3-4.0lb, 5.9-17.7 N)
Té dy rrotat e pasme
0.4-1.0 kg (0.9-2.2 |b, 3.9-9.8 N)

() Konfirmojmé gé aksi i bucelés éshté
brenda rekomandimeve.

Toleranca e aksit : 0.05 mm (0.0020 in.)
ose mé pak

14. INSTALIMI | DADOS SIGURUESE DHE
KUNIT TE RI
(a) Instalojmé dadon siguruese né
ményré gé shlicat té renditen me
vrimén e kunijit né bosht.

VINI RE!

e Nése vrima dhe shlicat nuk renditen,
dadoja shtréngohet pak.

e Késhillohet té pérdorni kunj té ri qé té
futet né vrimé miré.
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(b) Ndajmé dhe pérkulim fundin e kunjit
fiksues.
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15. INSTALIMI | KAPAKUT TE GRASOS
(a) Duke pérdorur njé kacavidé,
godasim lehté anét e kapakut pér ta
montuar né aksin e bucelés sé
pérparme.

VINI RE!

Kapaku nuk goditet né gendér sepse
gungohet me lehtési.

(b) Kontrollojmé gé bucela rrotullohet
me lehtési.

Montimi | kapakut té grasos

16. INSTALIMI | DISKUT TE FRENIT

(a) Nése sipérfaqga e rotorit té diskut
éshté e laré né vaj, e pastrojmé me
letér smerili.

(b) Shtréngojmé bulonat e nofullés
pérdredhése me forcé pérdredhése
specifike.

Forcé pérdredhése: 1,100 kg-cm (80

ft-lb, 108 N-m)

(c) Rrotullojmé bucelén e pérparme dhe
rotorin pér té kontrolluar hapjen e
frenave.

17. INSTALIMI | RROTAVE DHE
SHTRENGIMI | TYRE ME DADO
PERKATESE

18. ULJA E AUTOMJETIT DHE
RISHTRENGIMI | DADOVE TE
RROTAVE

Forca pérdredhése: 1,050 kg-cm (76
ft-lb, 103 N-m)
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2. VARJET E PERPARME DHE TE PASME

MASAT E MIREMBAJTJES

Varjet e pérparme dhe té pasme pérbéhen Varja e pérparme sé bashku me sistemin e
nga sustat, amortizatorét, shpatullat dhe levat, komandimit ndikojné né géndrueshmériné e
etj. té cilat shérbejné pér té mbajtur trupin e timonit.

automijetit. Ato thithin Iékundjet gé shkaktohen Nése sistemet e pérparme dhe té pasme nuk
nga goditjet e rrugés pér ta béré ngarjen sa punojné miré, automjeti nuk do té drejtohet
mé té rehatshme. dhe kontrollohet sakté. Prandaj, éshté e
Varjet i pérgjigjen variacioneve té sipérfageve nevojshme gé kéto varje té kontrollohen
rrugés. vazhdimisht.

s INSPEKTIMI | VARJEVE TE PERPARME
1 DHE TE PASME

1. KONTROLLI PUNES SE
AMORTIZATOREVE
(a) Lékundim pjesén e pérparme té
automijetit dhe kontrollojmé gé
mekanizmat kthyese dhe ndaluese
thithen shpejt.
Lékundja e trupit t& automjetit (b) Veprojmé né ményré té njéjté edhe

pér pjesén e pasme té automjetit.
. Trupi I makinés lékundet 1 ose 2 heré

- .{ =
Lékundja duhet té
thithet menjéheré

Lévizja e
trupit té —
automijetit

Lékundje e
ndaluar
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SISTEMI | DREJTIMIT

Timoni

Bosht komandimi

Grup i timonit

SISTEM DREJTIMI | TIPIT KREMALIER = PINJON

1. KOMPONENTET E SISTEMIT TE DREJTIMIT
Sistemi i drejtimit pérbéhet kryesisht nga:

1 Boshti i komandimit (i timonit)

' Grupi i timonit

1 Transmisioni i mekanizmit té drejtimit
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BOSHTI | KOMANDIMIT (I TIMONIT )

Boshti i komandimit shérben gé té rrotullojé
timonin drejt grupit té tij dhe siguron fiksimin e
boshtit kryesor me trupin. Pjesa e sipérme e
boshtit kryesor té timonit éshté e dhémbézuar
dhe ka formé konike dhe timoni Eshté i
montuar me bulon né té.

Boshti i komandimit éshté i pajisur me
mekanizmin pér thithjen e energjisé, e cila
shérben pér té thithur forcén shtytése gé
mund té pérdoret kundér drejtuesit té
automijetit né rast pérplasjeje. Boshti
montohet né trupin e makinés népérmjet
mbajtéses sé asksit té sipérm té timonit né
ményré gé té mos thyhet gjaté njé aksidenti.

VINI RE!

Kur ¢gmontoni timonin, nuk duhet té
godisni boshtin kryesor me ¢ekic¢ sepse
kunji plastik i mekanizmit pér thithjen e
energjisé mund té thyhet.

Pjesa e poshtme e boshtit kryesor té timonit
lidhet me grupin e timonit, kryesisht,
népérmjet njé lidhjeje universale ose fleksibél
pér té zvogéluar goditjet gjaté rrugés nga
grupi pér né timon.

Pér mé tej, boshti kryesor i timonit né disa
automjete pérbéhet nga njé numér
mekanizmash kontrolli té drejtimit: p.sh
mekanizmi i kéndit maksimal té prerjes sé
timonit, gé bllokon plotésisht boshtin kryesor;
mekanizmi i drejtimit (timonit) me pjerrési, gé
lejon drejtuesin e automijetit té regjistrojé
timonin vertikalisht; mekanizmi i drejtimit
teleskopik, gé lejon drejtuesin té ndryshojé
gjatésiné e boshtit t& komandimit me lehtési
né ményré gé té pérftohet njé pozicion sa mé
i miré pér drejtimin e automjetit, etj.

SISTEM DREJTIMI TELESKOPIK
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Mbajtése e aksit té timonit Kapsulé e thyer

E fiksuar { Fiksuar

Pjesé e poshtme e

boshtit Godite

Boshti

Kunj plastik | Pjesé e sipérme e boshtit

Varése e timonit Pérkulet sipas goditjes

Gjendje normale —_> Gjaté pérplasjes

BOSHTI | TIMONIT ME MEKANIZMIN PER THITHJEN E
ENERGJISE
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Mbajtése e aksit té timonit

Trupi

Varése e timonit

Pjesa e sipérme e
boshtit

Pjesa e poshtme e
boshtit

Pjesa e sipérme e
boshtit

celési i ndezjes
Kiaveté cilindrike

MEKANIZMI | KENDIT MAKSIMAL | PRERJES SE
TIMONIT
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GRUPI | TIMONIT

Ingranazhet né sistemin e grupit té timonit jo Sfera celiku
vetém drejtojné rrotat e péparme, por
njékohésisht shérbejné edhe si reduktoré
shpejtésie, duke zvogéluar forcén e rrotullimit
té timonit dhe duke rritur né kété ményré
kapacitetin e momentit rrotullues. Raporti i
reduktimit éshté raporti i grupit té timonit
midis vlerave 18 dhe 20:1. Raporti i madh
zvogélon forcén e komandimit, por gé bén té
nevojshme qgé timoni té rrotullohet mé shumé
né kthesé.

Kemi disa lloje sistemesh té grupeve té
timonit. Tipet mé té pérdorura né automjetet e
sotme jané: tipi me sferé rigarkulluese dhe
me kremalier e pinjon.

Né pérgijithési sistemi i tipit té paré pérdoret
né autovetura dhe automjete komerciale me
madhési mesatare dhe e dyta né makinat me
madhési té vogél.

TIPI ME SFERA QARKULLUESE

REFERENCE

RAPORTI | GRUPIT TE TIMONIT

Raporti i grupit té timonit né sistemin e tipit
me sferé rigarkulluese gjendet népérmijet
pérpjestimit té sasisé sé rrotullimit t& timonit
me sasiné e lévizjeve té krahut.

Sasia e rrotullimit tétimonit (né gradé)

Lévizja e krahut (né gradé) Kremalier \
Koké kremalieri

Raporti i grupit té timonit té tipit kremalier —
pinjon gjendet nga pérpjestimi i sasisé sé TIPI PINJON — KREMALIER
rrotullimit té timonit me kéndin e drejtimit té
rrotave té pérparme:

Sasia e rrotullimeve té timonit (né gradé)
Kéndi i drejtimit té rrotave té para (né gradé)
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TRANSMISIONI | MEKANIZMIT TE
DREJTIMIT

Transmisioni i mekanizmit té drejtimit
pérbéhet nga boshte dhe krahé, té cilat
transmetojné lévizjen e grupit té timonit né
rrotat e pérparme. Eshté e réndésishme gé
lévizja e timonit té drejtojné rrotat e pérparme
né ¢do moment pavarésisht nga tronditjet e
automijetit.

Transmisionet e mekanizmit té drejtimit jané
té disa tipeve, ndértimi té ciléve ndikon né
géndrueshmeériné e té ngarit t& makinés.

Tipet e transmisionit t& mekanizmit té
drejtimit

1. Mekanizém drejtimi me sistem varje me
aks té palévizshém.

Grup i timonit

grushtit t&
kthimit

Vidhé regiistruese _

Paralel i timonit

Ky tip pérbéhet nga krahu, paraleli i timonit,
grushtet e kthimit, paralelet. Kjo e fundit
shérben pér regjistrimin e gjatésisé sé
paralelit.

Krah

Paralel

Grusht kthimi

Koka e paralelit

Fole sfere

Kiaveté!

/ \\ ~— = /;] Vidhé regjistruese

| Kiaveté

1
Susta /Toleranca

Fole suste Fole sfere

Fole suste

Krahu
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2. Mekanizém drejtimi me sistem varjeje té
pavarur

Ky tip mekanizmi pérbéhet nga paralele dhe
pajiset me njé tub regjistrues, gé regjistron
gjatésiné e paralelit.

Trupi i kokés
paralelit Kapak mbrojtés nga
papastértité

) Bl

L -

Grup i timonit
Krahu
Krah ndihmés

Paralel

Krah i grushtit té kthimit

Grusht kthimi

Koké e paralelit

Tub regjistrues Paraleli

MEKANIZMI | DREJTIMIT TE TIPIT ME SFERA QARKULLUESE
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Koké e paralelit]

Grupi i timonit

Fundi i kremalierit

Grusht kthimi

Fundi Koké e paralelit
kremalierit

MEKANIZEM DREJTIMI | TIPIT KREMALIER - PINJON
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SERVOTIMONI

(1) Hyrje

Sistemi i servotimonit &shté i pajisur me
depresion hidraulik dhe shérben pér té
reduktuar forcén e drejtimit (forcé e kérkuar
nga shoferi pér té pérdorur timonin). Kjo forcé
éshté 2 -4 kg (4.4-8.8 1 b, 20-39 N).
Projektimi i njé sistemi té tillé zvogélon forcén
e drejtimit, kur automjeti IEviz me shpejtési té
vogél dhe ta regjistrojé kété té fundit né
nivelin e duhur, kur automjeti I&viz né
shpejtési mesatare dhe té larté.

(2) Tipet e Sistemeve té Servotimonit

1. Tipi Integral
Tipi integral éshté i pajisur me njé valvul
kontrolli dhe njé piston i cili vendoset né
kutiné e grupit té ingranazheve. Kjo kuti né
vetvete &shté tipi me sfera garkulluese.

Si¢ tregohet edhe né figuré, mekanizmi i
sistemit té servotimonit té tipit integral
pérbéhet nga rezervuari, i mbushur me vaj,
pompa hidraulike valvula e kontrollit, pistoni,
grupi i timonit dhe tuba fleksibél gé
transmetojné va,.

: ) Boshti kryesor i
drejtimit

Kutia e
ingranazhit

Rezervuari

‘! /\/
G <—Pompa

hidraulike

Tub ftohés i vajit

Pistoni

Valvul rrotulluese

Cilindri

Flutur
Seksion i boshtit

PAMJE E KUTISE SE GRUPIT TE
INGRANAZHEVE TE SERVOTIMONIT
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2. Tipi Kremalier — Pinjon
Né tipin kremalier — pinjon, valvula e kontrollit
éshté e vendosur né kutiné e ingranazhit dhe
pistoni vendoset né cilindér.

Boshti kryesor i
komandimit

Valvul kontrolli

Kuti e ingranazhit
Cilindér

Pompa hidraulike

Bosht

Valvul rrotulluese

PAMJE E KUTISE SE INGRANAZHIT

(3) Pompa Hidraulike

Pompa hidraulike shérben pér té krijuar
presionin hidraulik dhe rezervuari, i montuar
sipér pompés, géndron gjithmoné i mbushur
me vaj specifik dhe niveli i tij duhet té
kontrollohet periodikisht. Prandaj, éshté e
réndésishme gé personi gé kontrollon nivelin
e vajit duhet té keté njohuri t& mira.

REFERENCE

Sasia e vajit né sistemin e servotimonit nuk
ndryshon, vetém né rastet kur ka rrjedhje.

Matés pér nivelin
e léngut

Rezervuari

PAMJE E POMPES HIDRAULIKE
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2. HEQJA DHE INSTALIMI | TIMONIT

OBJEKTIVA . Té mésojmé ¢cmontimin dhe montimin e timonit dhe vendosjen e tij pozicionin e
sakté.
PREGATITJA : < SST 09609-20011 ekstraktor timoni

* Celés dinamometér (350 kg-cm, 25 ft-1b, 34 N-m)

CMONTIMI | TIMONIT

1. SHKEPUSIM KABLLON E BATERISE

Shképusim tokézimin (kabllon negativ) nga
bateria.

e Pasi kablloja higet, hegim mbajtésen e
timonit dhe boria nuk bie.

e i 2. HEQJA E MBAJTESES SE TIMONIT

Ngrejmé mbajtésen e timonit nga poshté dhe
e shképusim nga té katérta kapéset.

REFERENCE

Metodat e gmontimit té mbajtéses ndryshojné
sipas modeleve té automjeteve.

. 3. HEQJA E TIMONIT

(a) Hegim dadot e timonit.
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(b) Vendosim timonin drejt.
(c) Vendosim shenjat né timon dhe né
boshtin kryesor.

VINI RE!

Boshti kryesor nuk rrotullohet ose rrotat e
pérparme nuk lévizin derisa timoni té
motohet pérséri né boshtin kryesor.

(d) Hegim anén e majté té pllakés sé
borisé.

(e) Duke pérdorur njé celés
dinamometér, hegim timonin.

VINI RE

Gjithmoné pérdorni njé celés
dinamometér pér té hequr timonin. Nuk
késhillohet ta térhigni apo té godisni me
¢cekic boshtin kryesor, sepse mund té
démtohet.
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MONTIMI | TIMONIT

1. MONTIMI | TIMONIT
(a) Montojmé anén e maijté té pllakés sé
timonit né timon.

(b) Vendosim timonin né boshtin
kryesor.

(c) Montojmé timonin sipas shenjave né
boshtin kryesor dhe timonit.

VINI RE!

Nése timoni nuk vendoset sakté sipas
shenjave té boshtit kryesor, pozicioni |
timonit do té ndryshojé me aférsisht 11
gradeé.

2. KONTROLLI I LEVES SE SINJALEVE

AUTOMATIKE

(a) Rrotullojmé levén e sinjaleve né té
majteé.

(b) Kur shtyjmé timonin drejt boshtit
kryesor, i béjmé njé rrotullim té ploté
timonit nga e majta. Mé pas, e
rrotullojmé até nga e djathta dhe
kontrollojmé nése leva e sinjaleve
kthehet né pozicion neutral.

(c) Veprojmé né ményreé té njéjté pér
anén tjetér.

Leva e sinjaleve
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3. MONTIMI DHE SHTRENGIMI |
DADOVE TE TIMONIT

Montojmé dhe shtréngojmé dadot e timonit

me dinamometér.

Forca pérdredhése: 350 kg-cm (25 ft-1b, 34
Nem)

4. KONTROLLI I POZICIONIT TE
TIMONIT TE MONTUAR
(a) Kontrollojmé gé timoni i montuar
duhet té& géndrojé drejt, kur automjeti

|8viz né rrugé té drejté.
(b) Nése nuk géndron drejt, e vendosim
pérséri né pozicionin e sakté.
5. MONTIMI | MBAJTESES SE TIMONIT
6. LIDHIM KABLLON E BATERISE

7. KONTROLLI I BORISE
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1. HYRJE

Automijetet I&vizin népérmjet gomave
pneumatike t& mbushur me ajér té
komprimuar. Qé&llimi i gomés éshté gé té
amortizojé goditjet e shkaktuara nga
pabarazia e rrugés, té transmetojné forcén
lévizése té motorit dhe frenimin pérkatés.
Gjithashtu gomat luajné rol té réndésishém si
né rendimentin e automjetit ashtu edhe né
sigurimin e tij gjaté udhétimit.

2. NDERTIMI | GOMES

FUNKSIONET E GOMAVE

e Gomat mbajné peshén e pérgjithshme
té automjetit.

e (Gjaté ecjes vijné né kontakt me
sipérfagen e rrugés dhe transmeton
forcén e frenimit dhe té té ngarit té
makinés duke kontrolluar késhtu
I&éshimin, rritien dhe ngadalésimin e
shpejtésisé, marrjen e kthesave dhe
ndalimin e automijetit.

e Ato zvogélojné goditjen e shkaktuar nga
crregullimet e sipérfages sé rrugés.

Né skemén e méposhtme paragitet ndértimi bazé i gomés.

Batistrada

Ana

Gomé Kordi amortizues
Pyé amortizuese
4 Karkas
é)
Fage ]
anésore HE Kamerdare Kamerdare e
54 | brendshme
Hi
b
Q Doku
A diagonal
\ Rrethi
GOMA GOMA diskut
TERTHORE RADIALE
(me (pa kamerdare)

Thembra e kopertonit kamerdare )

Rrethi i telit

@,f!
Rreth

mbrojtés
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REFERENCE

TREGUESIT E KONSUMIT TE
BATISTRADES

Treguesit e konsumit té batistradés i
referohen pjesés me dizenjo me pérmasa
1.6 mm (0.0630 in.) deri 1.8 mm (0.0709 in.)
mé té larta se pjesa tjetér e dizenjos i cili
shtrihet vetém né 4 ose 6 pika pérgjaté gjithé
perimetrit t&é gomés. Me kalimin e kohés
dizenjoja konsumohet dhe hahet dhe duhet
ndérruar goma.

Dizenjo e re Dizenjo e konsumuar

& i

TREGUESIT TE KONSUMIT TE DIZENJOS
pércaktim i shenjave

3. TIPET E GOMAVE
GOMA TERTHORE DHE RADIALE

Gomat klasifikohen, sipas ndértimit té
karkasés, né térthore dhe radiale.

(1) Goma Térthore

Karkasa e kétyre gomave pérbéhet nga
shtresa té ndryshme prej kordi té lidhura
bashké dhe té vendosura né kénd 30-40°
relative me mesoren e perimetrit té gomes.
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Goma amortizuese
Karkas

(fije t&
krygézuara)

Kjo vendosje mban ngarkesén gé ushtrohet
né perimetrin e diametrin e gomés.

Kur goma i nénshtrohet njé ngarkese
vertikale nga rruga, fijet e saj kané tendencén
té pérdridhen ose té deformohen (shih
figurén).

L1 TN
n1 1IN
11111
I EEE
TEEEEE
A\l 11| L
'‘UHER’
up”

GOMA RADIALE

GOMA TERTHORE

Si paragitet edhe né figurén lart, fijet e
gomave térthore “pérdridhen” kur takojné
rrugén, ndérsa fijet e gomés radiale
géndrojné veg e veg.

Gomat térthore ofrojné ecje té sigurté té
automijetit, por jané inferiore ndaj atyre
radiale sepse nuk konsumohen shumé shpeijt
dhe nuk shfaqgin karakteristika t& mira kur
automijeti merr kthesa.
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(2) Goma Radiale

Karkasa e gomés radiale pérbéhet nga
shtresa kordi té lidhura bashké. Njé ndértim i
tillé lejon gomeén té jeté fleksibél sipas
drejtimit radial. Ky tip gome pérbéhet edhe
nga fije tekstile té forta ose fije ¢eliku té
pérzieré me material kauguku , né ményré qé
té pérballojé ngarkesa té médha té ushtruara
né perimetrin e gomés dhe gjithashtu siguron
shtangési té lules.

Gomat radiale pérbéhen nga goma
amortizuese e cila ndihmon punén e tyre né
marrjen e kthesave, né shpejtési t& madhe
dhe rezistenca rrotulluese éshté e vogél.

Kané géndrueshmeéri té larté ndaj konsumit,
por nuk siguron ecje té miré, kur automijeti
garkullon né rrugé me gropa me shpejtési té
vogél.

Goma amortizuese

Karkas
(fije radiale)
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GOMA ME KAMERDARE DHE PA
KAMERDARE

(1) Goma me Kamerdare

Njé gomé me kamerdare quhet e tillé sepse
éshté e pajsur me njé tub té brendshém prej
gome gé shérben pér té mbajtur ajér presuar.
Vintili, g& ndodhet né rroté, lidhet me tubin e
brendshém. Kamerdarja shfryhet shpejt, nése
shpohet.

Kur kopertonat e gomés radiale jané mé té
buta dhe mé fleksibél, deformimi i tyre éshté
mé i madh. Pér té kompensuar kété
fenomen, kamerdaret e brendshme kané
jetégjatési.

Vintil

Rrethi diskut

Kamerdare e
brendshme

(2) Goma pa Kamerdare

Gomat pa kamerdare nuk kané kamerdare té
brendshme. Ajri i presuar géndron né diskun
e tubolar té& brendshém, qé éshté njé pérbérje
e gomeés té trashé me efektivitet té larté
izolimi.
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Rreth disku

Vintil

Kamerdare

REFERENCE

KARAKTERISTIKAT E GOMAVE PA
KAMERDARE

Nése goma shpohet nga ndonjé gozhdé ose
send tjetér i mprehté, goma pa kamerdare
shfryhet me ngadalé pér shkak té efektit
vetéizolues té kamerdares. Edhe nése
shpohet, kur automjeti éshté né lévizje, goma
nuk bie menjéheré qé t'i shkaktojé shoferit
humbje té kontrollit t& automjetit.

GOME PA
KAMERDARE

GOME ME
KAMEDARE

Kjo nuk do té thoté se goma pa kamerdare
éshté rezistente ndaj shpimeve, por vetém se
nuk shfryhet shpejt krahasuar me gomén me
kamerdare. Kjo karakteristiké e kétij tipi gome
lejon gé shoferi té jeté i pavetédijshém qé
goma éshté pak e shfryré.

Té ngarit e automjetit me gomé pa
kamerdare té shpuar éshté e rrezikshme,
pasi, kur goma rrotullohet me shpejtési té
madhe, gozhda del jashté po me shpejtési té
larté, ose temperatura e saj rritet jashté mase
shumé (pér shkak té forcés e krijuar nga
shfryrja) duke démtuar gomén gé té mos
riparohet mé.

Prandaj, éshté e rekomandueshme gé gomat
pa kamerdare té kontrollohen rregullisht.
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GOMA REZERVE

(1) Goma me Pérdorim té Pérkohshém

Gomat me pérdorim té pérkohshém
(emergjent) shérbejné pér té ruajtur hapésiré
né ndarjen e valixheve dhe pérdoren
pérkohésisht, né raste kur goma standarte
éshté e shpuar.

Ky tip gome nuk ka kamerdare dhe karkasa e
saj éshté térthore. Diametri i jashtém éshté
pothuajse identik me gomén standarte, kurse
gjerésité e pérgjithshme dhe té lules jané mé
vogla dhe karkasa mé e hollé. Goma e
pérkohshme fryhet me presion té larté (4.2
kg/cm?, 60 psi, 412 kpa).

B

NS |

4 +
GOMA E GOMA STANDARTE
PERKOHSHME

VINI RE!

Disku i jashtém éshté i lyer né ngjyré té
verdhé ose portokalli pér ta dalluar nga
disget standarte.
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(2) Sistemi i Kodifikimit té Pércaktimit té
Gomés dhe Rrethit te diskut

(Shembull)
e Goma
T 135/70 D 16

® Pérdorim i pérkohshém

@ Gjerési (né millimetra)

® Raporti i aspektit (pérgindje)

@ Gomé térthore (diagonale)

® Diametri i diskut té rrotés (né inch)

e Disku i Rrotés
4 l x 16
®©® @ ®

® Gijerési e diskut (né inch)

@ Forma e flanxhés sé diskut (pér goma me
pérdorim té pérkohshém )

® Diametrii diskut (né inches)
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(3) Masat Paraprake

Nga piképamija praktike, gomat rezervé kané
ngjashméri t¢ madhe me gomat normale né
pérjashtim nga puna e tyre né kthesa dhe té
ngarit té automjetit né kushte té véshtira.
Masat paraprake qé merren gjaté pérdorimit
té gomave rezervé jané:

(@)

(b)

(c)

Gomat rezervé pérdoren pérkohésisht,

kurse ato standarte duhet té riparohen

ose té ndérrohen sa mé shpejt té jeté e
mundur.

Gomat rezervé nuk pérdoren me disk
tjetér, por gjithashtu as gomat standarte
ose kapakét e rrotés nuk pérdoren me
diskun e gomés rezervé, sepse Kjo i
démton pjesét pérbérése té automijetit.

Presioni i fryrjes sé gomés me pérdorim
té pérkohshém kontrollohet té paktén
njé heré né muaj. Kur fryjmé kété tip
gome, duhet té kemi kujdes,sepse ajo
fryhet shpejt pér shkak se éshté e vogél.
E fryjmé pak nga pak dhe kontrollojmé
presionin.
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(d)

(e)

(f)

(9)

Gomat rezervé nuk mund té pérdoren
me zinxhiré, sepse ata e démtojné
automijetin dhe gomat.

Goma rezervé nuk mund t'i kémbesh
vendin.

Goma me pérdorim té pérkohshém e
shpuar duhet té ngjitet.

Masat gé merren, kur automjeti Iéviz me
goma me pérdorim té pérkohshém,
jané:

e Shmangia e shpejtésisé mbi 80
km/h.

e Megé goma e pérkohshme éshté mé
e vogél se goma standarte, lartésia
e automijetit nga toka do té
zvogélohet. Prandaj, késhillohet té
shmangen pengesat dhe automjeti
nuk lahet né vende ku lahen
automobilat automatikisht, sepse
mund té kapen nga makinerité dhe
si rezultat mund té démtohen.
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4. SISTEMI | KODIFIKIMIT TE
PERCAKTIMIT TE GOMAVE

(Shembull)

Né sipérfagen e gomés zakonisht tregohen
kodet pérkatése té trashésisé sé gomés,
diametrin e brendshém (diametri i rrethit) dhe
parametrat e fijeve pérbérése. Gomat me
shpejtési té madhe mbajné njé kod si H,S etj,
kurse gomat radiale mbajné R. Disa sisteme
kodifikimi pérfshijné edhe raporitn e aspektit.

Gjerési gome

Gjer,
I-batistrade
]

A1 - 23

|

Lartési gome

Rreze |
gome j
Diametri i ‘" i
jashtem i flanxhés s
gomes Gjerésie TTdiskut
Diametri i diskut
diskut _L

' (al
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e Gomatérthore
645 S 14 4PR
© @ ® @

Gomaradiale

195 / 70 ﬂi ﬁ
@ ® @® ®

Sistemi i kodifikimit t& organizatés
ndérkombétare té standarteve (1ISO)

195 /70 R 14 8 H
D ® ® ® © O

® Gjerésia e gomave matet né inch (goma
térthore) ose né milimetra (goma radiale)
Shpejtési maksimale e lejuar

Diametri i diskut né inch

Kapaciteti maksimal i ngarkesés sipas
parametrave té fijeve.

Raporti i aspektit (Lartési/Gjerési Gome)
né pérqindje

Goma radiale

Kapaciteti i ngarkesés (indeksi i
ngarkesés)

QO® © ©Oo

REFERENCE

SHPEJTESITE DHE KODET E
SHPEJTESIVE MAKSIMALE TE

LEJUESHME:
Kodi |Shpejtési (km/h)| Kodi |Shpejtési (km/h)
K 110 R 170
L 120 S 180
M 130 T 190
N 140 U 200
P 150 H 210
210 ose mé
Q 1E v shumé
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5. SHERBIMI | GOMAVE

HYRJE

Meqé gomat jané gjithmoné né kontakt me

rrugén, ato kané nevojé pér mirémbajtje té

rregullté né ményré gé pérftohet komoditet

dhe siguri sa mé e miré gjaté té ngarit té
automijetit.

PRESION | FRYRJES

Presion i fryrjes sé gomave luan njé rol té
réndésishém né siguriné dhe
miréfunksionimin e automjetit. Pavarésisht
gomat jané prej materialeve té forta qé e

mbajné ajrin brenda, ajri vetvetiu del jashté

me kalimin e kohés.

Prandaj, goma kontrollohet rregullisht dhe
fryhet sa heré qé éshté e nevojshme.

se
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W
FRYRJE E
PAMJAFTUESHME

MBIFRYRJE

(1) Mbifryrja

Nivelet e fryrjes sé gomave té sipérme
paragesin disa probleme:

(@)
(b)
(€)
(d)

(e)

Gjerésia e vogél e dizenjos zvogélon
géndrueshmeériné e té ngarit dhe
procgesin e frenimit.

Nuk siguron komoditet gjaté té ngarit.
Pjesa e mesme e dizenjos kosumohet
shumeé shpeit.

Shtresat e kordave té gomés jané shumé
té tendosura dhe démtohen pér shkak té
goditjeve té jashtme.

Shtresat prej gome té pjesés sé dizenjos
ndahen pér shkak té nxehtésisé gé
krijohet nga férkimi.
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(2) Fryrje e Pamjaftueshme

Problemet gé shfagin gomat me fryrje té
pamjaftueshme jané:

(a) Feérkimi gé ndodh midis sipérfages sé
gomés dhe rrugés shpenzon mé shumé
energji dhe si rrjedhojé konsumohet mé
tepér lIéndé djegése.

(b) Véshtirésohet drejtimi i gomave té
pérparme.

(c) Anét e batistradés konsumohen shumé
shpejt.

(d) Kur automjeti l&viz, fleksibiliteti i gomés
éshté mé i madh dhe ndikon né
temperaturén e brendshme té saj. Kur
goma éshté fryré shumé pak dhe
automijeti [&viz me shpejtési té madhe,
mund té shpérthejé.

VINI RE!

Gomat duhen té fryhen me presion

0.2 - 0.3 kg/cm2 (2.8-4.3 psi, 20-29 kpa)
mé té larté se zakonisht gjaté udhétimeve
né autostradé. Kjo gjé zvogélon
fleksibilitetin e batistradés.

(3) Kontrollii fryrjes se gomés

(a) Para se té kontrollohet dhe té fryhet
sakté, goma duhet té keté temperaturé
normale .

(b) Gjithmoné pérdoret njé manometér
gome pér té kontrolluar presionin e
fryrjes.

(c) Késhillohet té konsultohen manualet e
pérdorimit apo té riparimit t& presionit té
fryrjes.
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VINI RE!

e Né&se presioni i fryrjes rritet pér shkak
té nxehtésisé, mos Ié&shoni ajér té
“tepért” nga goma, sepse presioni do
té kthehet né gjendje normale, pasi té
ftohet goma. Nése ajri Iéshohet, kur
goma éshté e nxehté, presioni do té
bjeré, pasi té ftohet goma.

e Sigurohuni gé ajri té mos keté
rrjedhje ajri nga vintili, pasi éshté
kontrolluar presioni i fryrjes.

KEMBIMI | GOMAVE

Do té ishte ideale sikur té katérta rrotat (pesé,
nése pérfshihet edhe goma rezervé) té
konsumoheshin né njéjtén kohé. Njé gomé e
pérdorur pér njé kohé té gjaté né njéjtin
pozicion (p.sh, gomé e pérparme né té majté,
e pasme né té djathté, etj) do té konsumohej
né ményré té ndryshme nga goma tjetér.

Né pérgjithési, gomat e rrotave té pérparme
té automjeteve me rrota té pasme aktive
konsumohen 10 — 20% mé shpejt se gomat e
pasme. Arsyet e konsumit té tyre jané:

(a) Né shumé automjete, pesha e madhe e
tij ushtrohet né rrotat e parme jo né ato
té pasme.

(b) Né kthesa, pesha e ngarkesés ushtrohet
né pjesen e jashtme té gomeés.

(c) Gomat e pérparme konvergjohen nga
brenda dhe me kénd.

— =3

Pjesa

e
pérpar<:]

me

Se— =

@ : Pjesét gé konsumohen mé shumé
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Gomat duhen té kémbehen (ndryshimi i
pozicionit t&é gomés) rregullisht né ményré qé
té konsumohen njétrajtésisht. Késhtu mund té
Zgjatet jetégjatésia e shérbimit té saj.

(1) Goma Térthore

Kéto goma mund té ndérrohen nga njéra ané
e automijetit né tjetrén.

ROTACION | PESE
RROTAVE

ROTACION |
KATER RROTAVE

(2) Goma Radiale

Nése njé gomé radiale vendoset né anén
tjetér té makinés, ajo do té fillojé té béjé
zhurmé dhe do té zhvendoset nga boshti,
sepse goma rrotullohet né drejtim té kundért
nga ai i méparshém.

Prandaj, rekomandohet gé kéto goma té
géndrojné né njérén ané té automijetit (shih
skemén).
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h

—

ROTACION |
PESE RROTAVE

ROTACION | KATER
RROTAVE

VINI RE!

e Kur pozicioni i gomave ndérrohet,
gjithmoné kontrolloni sipérfaget e tyre
nése jané té caraose nése kané
konsumim té pazakonshém, etj.

e Presioniifryrjes sé tyre ndryshon
sipas modelit pérkatés dhe nga gomat
e pérparme né ato té pasme. Ato
fryhen sipas niveleve té
rekomanduara pas ndérrimit té
pazicionit t& gomave.

e Gomarezervé nuk ndérrohet. Pérdoret
pérkohésisht.

e Edhe kur ndérrohet pozicioni i saj, ajo
nuk duhet té rrotullohet né drejtim té
kundért. Pér kété na vjen ndihmé
shenja gé tregon kahun nga
rrotullohet rrota.

Shenja gqé
tregon kahun e
\ rrotullimit

'e

//\
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DISKU | RROTES

1. HYRJE

Gomat nuk montohen direkt né automobila,
por né rrotat me disqe. Rrotat kané njé
funksion shumé té réndésishém, sepse
sigurojné té ngarit, mbajné ngarkesat
vertikale dhe horizontale dhe véné né lévizje
e frenojné automijetin. Gjithashtu, duhet té
jené mire balancuar gé té rrotullohen me
lehtési né shpejtési té médha dhe disget
duhet té jené té forta gé sigurojné gomat.

Bokull

Rrethi
Disku

Dado

Vintil

Disk

Buza e
brendshme
Pjesa géndrore
Kurriz

Gjerésie
diskut

D=—"Buze anésore

Diametri —
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2. TIPET E RROTAVE ME DISK

Rrotat me disk klasifikohen sipas metodés sé
prodhimit té tyre dhe materialeve pérbérése.
Dy tipet mé té pérdorura né ditét e sotme
jané: me celik té presuar dhe me lidhje
alumini.

DISKU ME CELIK DISK ALUMINI
TE PRESUAR

DISKU PREJ CELIKU TE PRESUAR

Ky tip disku pérbéhet nga rrethi i cili éshté i
salduar me diskun. Shumé automjete
pérdorin kéto tipe disgesh sepse kané
géndrueshméri té larté.

DISK ME LIDHJE ALUMINI

Ky tip disku me lidhje té lehté alumini ose
magnezi pérdoret gjerésisht jo vetém né
automjete me peshé té lehté, por gjithashtu
té nxjerré né pah automijetin.
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VINIRE!

MASAT PARAPRAKE E RROTAVE ME
DISK ALUMINI

e Nése disget prej alumini higen
pérkohésisht gjaté kohés kur
ndérrohet pozicioni i gomave,
riparimit, etj ose nése rrotat e reja
montohen, éshté e késhillueshme té
kontrollohen shtréngimi i dadove pas
1500 km té para té pérshkuar nga

3. SISTEMI | KODIFIKIMIT TE
PERCAKTIMIT TE RROTAVE ME DISK
(Shembull)

Madhésia e diskut tregohet né sipérfagen e
tij. Aty pérfshihen gjerési, forma e buzés sé
jashtme dhe diametri i diskut.

C —

automijeti. Sleres! Forma e
e Kérkohet kujdes i madh, kur X flanxhés
vendosen zinxhiré né goma, sepse _ _ sé diskut
mund té démtojné disget prej alumini. Diametrl ==
e Pérdoren vetém dadot e projektuara
pér kéto tipe disgesh. 4 o- J x 13
e Kur balancohen rrotat me disge prej ® @ ©)
alumini, pérdoren kundrapesha dhe
kur montohen, goditen me ¢ekic prej 550 F x 15 SDC
gome. ® @ ® @
e Rekomandohet gé disget té o .
kontrollohen rregullisht. Nése jané té @ Gjerési e diskut (né inch)
démtuar, duhet té ndérrohen. @ Forma e flanxhés sé diskut
® Diametri i diskut (né inch)
@ Tipi i diskut
K
_—JK
Se——__JJ
Lartésia e é
REFERENCE flanxhés sé diskut
SIMBOLET E FORMAVE TE FLANXHES SE ——
DISKUT "J'DHE "J3J" ——
Rrotat me disk me simbolin “J” dhe “JJ” kané
formé identike, por distanca e flanxhés nga
rrethi ndryshon pak. Kjo distancé éshté 17.5
mm (0.689 in.) né flanxhat e rrethit“J” dhe 18
mm (0.709 in.) né flanxhat me rreth "J3J". jJ ;‘;g ”m“z
/Disku |
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KONVERGJENCA E RROTAVE

1. HYRJE

Roli i sistemit té drejtimit dhe varjes éshté té
sigurojé drejtim té sakté té automobilit né
kthesa dhe géndrueshméri té timonit.

Q¢ kéto sisteme té funksionojné miré, rrotat
duhen t'i pérgjigjen njé konvergjence
korrekte. Kjo e fundit nuk lejon gé pjesét
pérbérése té sistemit té drejtimit dhe varjes té
konsumohen apo démtohen.

Konvergjenca e rrotave té pérparme
konsiston né regjistrimin e kéndeve
gjeometriké dhe né dimensionet e kétyre
rrotave, pjeséve pérbérése té varjes dhe
drejtimit té cilat montohen né strukturén e
shasisé sé automijetit. Elementét pérbérés té
konvergjencés vijojné si mé poshté:

e Kéndiirrotave

e Kéndii pjerrésisé sé boshtit té
drejtimit

e Shmangia nga plani vertikal

e Kéndiikonvergjencés

e Rreze e kthesés
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Kéndet dhe dimensionet e kétyre elementéve
varen nga sistemi i varjes, sistemi i
transmisionit me rrota dhe i drejtimit. Ato jané
projektuar pér té realizuar sa mé miré
drejtimin e automijetit, pér té siguruar
géndrueshmériné té larté drejtimi dhe
jetégjatési té komponentéve té ndryshme.

Konvergjenca e rrotave té pasme, né
automjetet té pajisur me sistem varje té
pasém té pavarur, kryhet né ményré té njéjté
si rrotat e pérparme me géllim qé té
reduktohet ngarkesa dinamike dhe konsumi i
pjeséve pérbérése.

Sipas rekomandimeve té prodhuesve ,
konvergjenca e rrotave té pérpame kryhet,
kur automijeti éshté i palévizshém, né nivel
dhe né lartési specifike nga toka.
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2. KENDI | RROTAVE

Rrotat e pérparme té automjetit montohen né
pozicion té pjerrét nga jashté ose brenda (kjo
gjé shihet fare miré kur géndrojmé para
makinés).

Hapja ose kéndi i rrotave matet né gradé. Kur

pjesa e sipérme e rrotés anon nga jashteé,
kéndi éshté pozitiv dhe kur anon nga brenda,
ai éshté negativ.

Negativ Pozitiv

Kéndi
pozitiv

~o

Shmangie

KEND POZITIV

Né automjetet me kénd pozitiv, ngarkesa gé
ndikon né grushtin e kthimit vendoset afér
bazamentit té boshtit pér té reduktuar
ngarkesén né grushtin e kthimit.
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Negativ Pozitiv

-

Kénd
negativ

) 90°

KENDI NEGATIV

Rrotat e automjeteve me kénd negativ ecin
drejt. Ai zvogélon kéndin me tokén, kur
makina anon né kthesa, pér té pérmirésuar
cilésiné e automobilit né kthesa. Kéndi
negativ gjendet né automjetet me rrota té
para aktive.

Automjeti léviz drejt & Shasi e anuar

P S T
| f - éfﬁ_i‘j

Kénd pozitiv

{

7 \\f

/— .\'\,
p; P; e ﬂ \_g

T A7 77

Kénd negativ
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3. KENDI I PJERRESISE SE AKSIT TE
DREJTIMIT

Aksi né té cilén rrota rrotullohet, ndérsa
automijeti éshté né kthesé quhet aks i
drejtimit. Duke vizatuar njé vijé imagjinare,
aksi gjendet midis suportit té sipérm té
amortizatorit dhe kokés zbare té shpatullés
Sé poshtme té sistemit té varjes.

Kjo vijé anon nga brenda dhe quhet kéndi i
pjerrésisé sé drejtimit.

Pér mé tej, si paragitet né skemén e
poshtme, distanca “I’ e pérftuar nga
ndérprerja e aksit té drejtimit me tokén dhe
ndérprerja e boshtit té rrotés me tokén quhet
shmangie.

Njé shmangie e vogél zvogélon forcén e
drejtimit dhe goditjet e frenimit. Kéndi i
pjerrésisé sé aksit té drejtimit synon
gjithashtu té kthejé timonin né pozicion
neutral, pasi pesha e automjetit konvertohet
pjesérisht nga kéndi i pjerrésisé né njé forcé
gé kthen rrotat e pérparme né pozicion té
drejté.

Kéndi i pjerrésisé sé aksit té
drejtimit

Mesi i aksit t& drejtimy
- )

Boshti i rrotés

90°

Shmangie
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4. SHMANGIE NGA PLANI VERTIKAL

Mesorja e aksit té drejtimit ka pjerrési
vertikale (shih skemén). Kéndi i formuar nga
kjo vijé dhe vija e vizatuar vertikalisht me
tokén quhet shamngie nga plani vertikal.

Pjerrésia e drejtuar vertikalisht nga prapa
guhet shmangie nga plani vertikall
(kampanatura) pozitiv, kurse kur éshté
vertikalisht e drejtuar para éshté negative.
Shmangia nga plani vertikal pozitiv pérdoret
mé shumé, pasi éshté shumé efektive né
sigurimin e drejtimit t& automijetit né kthesa
dhe kur ai |éviz drejt.

Distanca e pérftuar nga ndérprerja mesores
Sé aksit té drejtimit me tokén dhe me gendrén
e zonés sé kontaktit s& gomés dhe rrugés
guhet shmangie nga plani horizontal.

Sa mé e madhe éshté shmangia vertikale
pozitive, aq mé e madhe éshté edhe
shmangia horizontale dhe po ashtu rritet
edhe forca gé kthen timonin né pozicion
neutral dhe forca e drejtimit.

Shamngia vertikale negative siguron
rezistencé té vogél drejtimi, por gjithashtu
ndikon né géndrueshmériné e automjtetit kur
|8viz drejt. N&é kété rast té drejtuarit e
makinés del lehté jashté kontrollit.

Negativ Pozitiv

Shmangie
1 vertikale

Piesa e pérparme

N ) -

Shmangie
horizontale
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5. KENDI | KONVERGJENCES
(Konvergjencé nga brenda e jashté)

Konvergjenca éshté nga brenda, kur rrotat e
pérparme jané mé afér njéra tjetrés né
krahasim me rrotat e pasme (shih poshté)
dhe anasjelltas kemi konvergjencé nga
jashté.

Kéndi i konvergjencés shprehet nga distanca
(B-A).

A

t

Pjesae
pérparme

Konvergjencé nga brenda : A<B
Konvergjencé nga jashté : A>B

Kur rrotat e pérparme regjistrohen sipas
kéndit pozitiv, ato anojné nga jashté. Njé
regjistrim i tillé i lejon rrotat té rrotullohen nga
jashté, kur automjeti 1éviz. Si rrjedhojé ato
pésojné rréshgitje anésore. Ky fenomen
ndikon né konsumin e shpejté té gomave.

Kjo éshté arsyeja se pse rrotat e pérparme
konvergjohen gé té mos rrotullohen nga
jashté pér shkak té kéndit gé kané.

KONVERGJENCE NGA JASHTE
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6. RREZE E KTHESES

Nése té dyja rrotat e pérparme do té
ktheheshin ekzaktésisht né té njéjtén ményre,
rrezja e tyre né kthesé do té ishte e njéjté (r;
=r,), por secila rroté do té rrotullohet né
gendra té ndryshme (O; dhe Oy). Si rrjedhojé,
nuk mund té flasim pér kthesé té buté pér
shkak té efektit té réshqgitjes anésore té
gomave.

Rréshgitje anésore

a=p

A n=r

KTHESA NE QENDRA TE NDRYSHME

Pér té parandaluar fenomenin e rréshqitjes,
tirantat dhe grushtet e kthimit pozicionohen
né ményré té tillé gé rrotat t& konvergjohen
pak nga jashté, kur automjeti merr kthesé.
Kjo gjé shkakton gé rrota e brendshme té
rrotullohet me kénd mé té madh se sa rrota e
jashtme me géllim gé gendrat e tyre té
pérputhen, por rrezja e kthesés do té jeté e
ndryshme (r; > r5).



SHASIA
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KTHESE NE NJE QENDER

Sipas tipit té varjes, ku tiranta éshté e
montuar prapa boshtit, rrotat konvergjohen
nga jashté duke i dhéné kénd grushtave té
kthimit t& majté e té djathté drejt gendrés sé
automjetit (0).

Pjesa e pérparme

pasém

}
Semiaks i

Mesi i automjetit
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7. RRESHQITJE ANESORE

Rréshqitja anésore éshté distanca totale e
rréshqitjes sé gomave té majté dhe té djathté,
kur automjeti éshté né lévizje.

Progesi i matjes sé rréshqitjes realizohet kur
automijeti l8viz drejt me shpejtési té vogél.

Kryesisht shprehet né mm dhe vija
korrigjuese éshté 0 — 3 mm (0-0.118 in.).

Qéllimi i matjes sé rréshqitjes anésore éshté
gé té pércaktojmé konvergjencén e rrotave
ndérkohé gé automijeti l&viz drejt.

Ky fenomen ndodh si pasojé e pasaktésisé té
konvergjimit nga brenda, por gjithashtu edhe
prej pjerrésisé sé aksit té drejtimit.
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1.HYRJE
Frenat jané projektuar pér té ulur shpejtésing, Né modelet e sotme, frenat jané té forta né
pér té ndaluar ose pér té parkuar automjetin. ményré gé automjeti té ndalojé pa rrezik dhe
Eshté pajisje e réndésishme pasi siguron menjéheré né ¢cdo vend dhe né kushte té
ngarjen e makinés. ndryshme. .

Fren dore

Depresion freni

AN
Pompé freni / tambur

Kavo freni

r\ ; A
\\ Pedal freni Fren me

Fren me disk
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2.PARIMI | FRENAVE

Njé automobil né lévizje nuk mund té frenojé
menjéheré, kur motori shképutet nga sistemi i
transmisionit pér shkak té inercisé. Inercia
duhet té reduktohet me géllim gé automjeti té
frenojé. Motori e kthen energjiné termike né
energji kinetike (energji e 1évizjes) pér té véné
né lévizje makinén. Né kundérshtim me té,
roli i frenave éshté té ndryshojé energjiné
kinetike né até termike gé té automjeti té
frenojé.

Né pérgjithési efekti i frenimit pérftohet nga
férkimi i dy objekteve, njéra fikse dhe tjetra
rrotulluese.

Féerkimi

7
/ I,
I

//
/i

Vi

Rrotullues
Nxehtési..

Nxehtési Nxehtési

Ferroda

Tambur freni

3.TIPET E FRENAVE

Dallohen disa tipe frenash gé klasifikohen
sipas géllimit té tyre.

Frenat me pedal pérdoren pér té kontrolluar
shpejtésiné dhe pér té ndaluar automijetin.
Frenat e dorés pérdoren pér té géndruar ose
pér parkuar né njé vend.

Frenat ndihmése pérdoren né kombinim me
frena té zakonshme né kamiona me dizel dhe
automjete té rénda té tjera.

Frena

Frena j hidraulike 1
me — Frena rrote

|7 pedal | 8

Frena
pneumatik
| rFrena aendrore

Frenat- Frena  Frena d

dore mekanike

LFrena rrote té
pasém

Frena ndihmése Frena shkarkues
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4. FREN ME PEDAL

HYRJE

Frenat me pedal klasifikohen né dy grupe:
frena hidrauliké dhe pneumatiké.

Frenat hidrauliké kané ndértim té thjeshté
dhe jané fleksibél e mé té shpejté se tipet e
tjera. Prandaj, kéto frena pérdoren kryesisht
né automjetet e pasagjeréve dhe kamiona me
ngarkesé té lehté.

Frenat pneumatiké pérbéhen nga kompresori
i cili shérben pér té prodhuar ajér té
komprimuar pér té véné né puné frenat. Ky
sistem frenash pérdoret né autobuza dhe né
kamiona me ngarkesé té larté.

Mekanizmat gé vené né puné frenin me
pedal hidraulik dhe gé transmetojné forcén
frenuese jané:

Pompé frenimi

—l G=
Ferroda

Fren me disk

Fren me tambur

P

Mekanizma
drejtimi Depresion freni
Sistemi i Valvulé
frenit shpérndarése
) —Tipi me
Mekanizma tambur
frenimi
Tioi me disk
Pompé freni
o
Pedal i frenit
o\
Ferroda

FREN HIDRAULIK
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MEKANIZMA DREJTIMI
(1) Pompa e Frenit

Pompa e frenit e kthen lévizjen e pedalit té
frenit né presion hidraulik. Ai pérbéhet nga
rezervuari i cili pérmban vajin e frenit, ashtu si
pistoni dhe cilindri, gé ndihmon prodhimin e
presionit hidraulik.

Gjenden dy tipe cilindrash: tipi njé cilindérsh
dhe lidhje zinxhir. Tipi mé i pérdorur éshté
lidhja zinxhir.

Tipi me plunxher

Tipi konvencional

Njécilindérsh
Tipi pa porté
Tipi konvencional i
dyfishté
Lidhja
zinxhir

Tipi konvencional pa
porté

Rezervuari

— Pistoni

Susté kthimi

Valvul shkarkimi

Né cilinder g wbSTHRTTET

........

Fund i pistonit

TIPI KONVENCIONAL

Valvul thithjeje

Shtytés

TIPI PA PORTE
ME NJE POMPE FRENI
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Pompa e frenit né tipin me lidhje zinxhir Né automjetet me rrota té pasme aktive, njé
ndahet né sisteme hidraulike pér rrotat e nga sistemet hidraulike frenon rrotat e parme,
pasme dhe té pérparme. Nése njéri nga kéto ndérsa té tjerat frenojné ato té pasme. Kéto
sisteme nuk funksionon, sistemi tjetér punon sisteme funksionojné njélloj edhe né

sakté. automjetet me rrota té para aktive, por né

frenat e pérparme ushtrohet ekstra ngarkesé.
Pér té pérballuar kété problem, pérdoren
sisteme hidraulike me ndarje diagonale gé
pérbéhen nga komplete frenash té rrotave té
djathta e majta té pérparme dhe té pasme.
Késhtu gé, koeficenti i veprimit té frenimit
éshté i barabarté né té dy anét, edhe nése
njé nga dy sistemet ka defekt.

Rezervuari

Automjete me rrota té pasme aktive

2 - | ) Forca e
; . E @ ‘ frenimit
Nr 2 pistoni Nr 1 pistoni b
Nr 2 susta e kthimit Nr 1 susta e kthimit

POMPE FRENI E TIPIT LIDHJE ZHIXHIR
KONVENCIONAL | DYFISHTE @

Forca e
frenimit

FRENIMI KONVENCIONAL

Automijete me rrota té para aktive

@ :] m) Forcae

oo ﬂ}-ﬁ frenimit
i

([ )mb Forcae l

frenimit

FRENIM DIAGONAL
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(2) Depresion Freni

Forca gé ushtron drejtuesi i automjetit né
pedalin e frenit nuk éshté e mjaftueshme gé
freni té veprojé pér té frenuar shpejt
automjetin.

Prandaj, pér té pérforcuar forcén frenuese né
momentin kur shkelet pedali, e siguron
depresioni i frenit.

Kjo pajisje montohet né pompén e frenit dhe
pérdoret kryesisht né automjete té vogla ose
kamiona me ngarkesé té lehté.

Depresioni i frenit pérbéhet nga diafragma e
cila vinet né puné nga ndryshimi i presionit
atmosferik dhe vakumi gé prodhohet né
kolektorin e thithjes sé motorit. Pompa e frenit
aktivizohet nga pedali dhe diafragma né
ményré gé té formohet forca frenuese vetém
me shkelje té lehté té pedalit.

600

500 |

400

300r

200r

100F

Kapaciteti i ngarkesés (kg)

50 100 150 200
Kapacitet i noarkesés (ka) .

PUNA E DEPRESIONIT
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Edhe nése pajisja nuk funksionon né rregull
pér ndonjé arsye, projektimi i saj lejon gé
forca e ushtruar né frena té humbasé. Né
kété rast, pedali do té shkelet mé fort, por
automjeti frenon normalisht pa ndérhyrjen e
depresionit.

Né makinat dizel, depresioni i frenit
zévendésohet nga pompa vakum sepse
vakumi i kolektorit té thithjes nuk éshté i
mjaftueshém.

Komponentét e tij jané: trupi, pistoni,
diafragma, mekanizmat drejtues dhe valvula
e kontrollit.

Trupi i depresionit ndahet né seksione té
pérparme (dhoma me presion konstant) dhe
té pasme (dhoma me presion té
ndryshueshém), gé ndahen nga njéra tjetra
nga diafragma dhe pistoni.

Mekanizmi i valvulés sé kontrollit rregullon
presionin né dhomén me presion té
ndryshueshém. Ai pérbéhet nga valvula e
ajrit, vakumit, kontrollit, etj dhe lidhet me
pedalin e frenit népémijet valvulés me
térhegje té lévizshme.
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N

L

Dhoma me presion konstant

Vakumi .
t Diafraama

Pistoni

Pompa e frenit

Pistoni

Térheaés

Pjesa e pérpame e

trupit

r_f%
\_/7 d}j

Susta diafragme
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Mekanizém dreitues

Térheaés | [8vizshém

Element filtri

Dhoma me presion té ndryshueshém

Pjesa e pasme
e trupit
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(3) Valvula Shpérndarése (Valvula Sh)

Procesi i frenimit té automjetit ndodh midis
gomés dhe sipérfages sé rrugés. Férkimi
rritet né raport me ngarkesén.

Meqé né shumicén e rasteve motori
pozicionohet né pjesén e pérparme té
automijetit, kjo e fundit éshté mé e réndé se
pjesa e pasme. Kur makina frenon, pér shkak
té inercisé forca e réndesés zhvendoset dhe
prandaj ushtrohet ngarkesé mé e madhe né
pjesén e pérparme.

Kur frenohet

97,
< —=Forca e réndesés zhvendoset para
L /@& b))
£

Férkim i vogél

Férkimi i madh

Nése do té ushtrohej forcé e barabarté né té
katra rrotat, rrotat e pasme do té bllokohen
(gomat do té rréshgasin me sipérfagen e
rrugés) sepse forca frenuese do té ishte e
madhe. Si rrjedhojé, bllokimi i rrotave té
pasme ul férkimin dhe pjesa e pasme e
automijetit do té Iévizte nga njéra ané né
tjetrén.

REFERENCE

Férkimi éshté e madh kur fillojmé té lévizim
njé objekt (rezistenca ndaj lévizjes).

Pasi e kemi shtuar objektin, rezistenca bie

dhe ne mund ta shtyjmé& mé lehté.
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Pér kété arsye, pér té rritur forcén frenuese
né rrotat e pérparme, na vjen né ndihmé
pajisja e valvulés shpérndarése. Ajo redukton
automatikisht presionin hidraulik né cilindrat e
frenit té pasém, késhtu gé ushtrohet mé pak
forcé frenuese né kéto rrota.

Né diagramén e poshtme paragitet presioni
hidraulik ideal né cilindrat e frenit t& pasém.

/
7/ Lakore ideale
/ oyl

Pa valvul Sh

Me valvul Sh

Rear wheel cylinder pressure

Presioni i pompés sé frenit

Njé efekt i tillé mund té pérftohet edhe nga
valvula shpérndarése dhe llogaritése e
ngarkesés (VSHLLN) e cila ndryshon pikén
ndarése té presionit fillestar té rrotave té
pasme sipas ngarkesés, valvulés
shpérndarése dhe shkarkuese (VSH dhe SH)
gé transmeton presionin e pompés sé frenit
direkt né cilindrat e frenave, duke mos e
lejuar até té kalojé né valvulén shpérndarése.
Nése sistemi i frenave té pérparme ka defekt,
valvula shpérndarése dhe llogaritése
(VSHLL) e uljes sé shpejtésisé ndryshon
presionin fillestar gjaté frenimit dhe pajisjeve
té tjera.
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Naa pompa e frenit

Guranicion
valvule

Trupi i valvulés

Piston

VALVULA SHPERNDARESE

Né ciIingrat e pasmé
Né cilindrat e pérparme

Nga i Nga pompa e
?om{:)a € frenit
reni

Pistoni

Snap
Dhomé ajri

Kapak
VALVULE SHPERNDARESE E DYFISHTE

Nga pompa e frenit
(pér rrotat e pasme)

Nga pompa e frenit (pér
rrotat e pérparme)

' ' Né cilindrat e
& pérparme

Susté

shtréngimi )

O
i | Guarnicion
Né cilindrat e pasme valvule
Bosht bosh
Pistoni

VALVULA SH &LL
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Susta llogaritése e
ngarkesés

Né cilindrat
e frenit

Nga pompa e
frenit

Susta llogaritése e
ngarkesés

VSHLLN

Né cilindrat e pasme

Pistoni B

Valvul
shkarkuese

Permistop
Sferé

VALVULA SH &LL

Susté
shtrénnimi

Pistoni

Pistoni A

Nga pompa e
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(4) Sistemi | Frenit Anti-bllokues (A.B.S) Karakteristikat:
e Rréshgqitja e automijetit korigjohet duke

shmangur pengesat me lehtési.
e Gjaté frenimit né kthesa, automjeti
ndalon pa ndryshuar drejtimin.

Sistemi i frenit anti-bllokues shérben pér té
bllokuar rrotat e pasme gjaté frenimeve té
diktuara nga paniku, por edhe pér té
kontrolluar rrotat e pérparme. Pra, pér ta
mbajtur automjetin né kontroll gjaté drejtimit.

STOP
O
OO
ECU IG FOG
’—-O/o-—qr-———w =
Celés ndezie Llampé sinjalizuese frenash
Ua
Sensor MATES =1 Sensor
shpejtési i o) shpejtésie i
parmé/ rotori Llampé pasém/rotori
sinjalizuese -
@% ABS
| ReI’éilgénir‘olli
. 3
(— L 1 1 1 1 1 1 1 -
FL AM1 ‘E FL
AB.S. — ] TR ; S
om0 :i’ M———A.B.S. je———
¢ kompjuter
FL ALT = =1 ol gy bits
; l A Pompa
™ elektrike
FL MAIN AB.S
- Ndalimi i drités
*
Bateria | valvul s
l Sh
[— —] Celés drite i w L —]
Sensor frenave Sensor
shpejtésie i shpejtésie |

parmé/ rotori pasém/rotori
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Kompijuter A.B.S

Llampé sinializuese A.B.S/,’/,,_,/

Pompa elektrike A.B.S

Rotor sensori

Sensor shpejtésie e
pérparmé

Rotor sensori

Celés drite frenash  gengor shpeitésie | pasém

/

Rotor sensori

Rele kontrolli

PAMJE E PERGJITHSHME E KOMPONENTEVE

Funksioniet e komponentéve

Komponenti

Funksioni

Sensor shpejtésie i pérparmé

Pércakton shpejtésiné e rrotave té pérparme.

Sensor shpejtésie i pasém

Pércakton shpejtésiné e rrotave té pasme.

Celés drite i frenave

Pércakton sinjalin e frenimit dhe e dérgon né
kompjuterin A.B.S.

Llampé sinjalizuese A.B.S

Ndizet pér té paralajméruar shoferin kur nuk
funsksionon dicka né Sistemin e frenimit A.B.S.

Pompa elektrike A.B.S

Kontrollon presionin e vaijit té frenave né secilin cilindér
té diskut té frenit népérmijet sinjaleve nga kompjuteri
A.B.S.

Kompjuter A.B.S

Llogarit rritien e uljen e shpejtésisé dhe dérgon sinjale
né pompén elektrike pér té kontrolluar presionin e vaijit
té frenave.
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KONTROLLI DHE REGJISTRIMI PEDALIT TE FRENIT

OBJEKTIVI:
e Té mésojme si regjistrohet lartésia e pedalit té frenit.
e Té mésojmeé si inspektohet toleranca e pedalit té frenit.
e Té mésojmé si inspektohet distanca rezervé e pedalit té frenit.

KONTROLLI DHE REGJISTRIMI |
Celés drite frenave (2 LARTESISE SE PEDALIT

Shtvtés pedali

1. KONTROLLI I LARTESISE SE
PEDALIT
Largojmé tapiceriné nén pedalin e frenit dhe
masim me njé vizore distancén midis pedalit
dhe dyshemesé sé automijetit.

2. REGJISTRIMI | LARTESISE SE
PEDALIT, NESE ESHTE E
NEVOJSHME

(a) Shképusim fijen elektrike (1) té celésit té

drités sé frenave (2).

(b) Lirojmé dadon (3) e gelésit té drités sé
frenave dhe e zhvidhosim kété té fundit.

(c) Lirojmé dadon e shtytésit dhe regjistrojmé
lartésiné e pedalit duke rrotulluar

shtytésin.
(d) Vidhosim celésin e drités sé frenave
Lartési pedali derisa ndaluesi i pedalit té takojé pllakén

shtytése dhe mé pas shtréngojmé dadon.

VINI RE!

Kini kujdes gé ndaluesi/ fundori i pedalit
nuk e takon pllakén shtytése me forcé
ose lartésia e pedalit mund té jeté e
pamjaftueshme.

(@)

A\ v (e) Lidhim fijen elektrike té celésit té drités sé

\ \m!‘ ) frenave.
Pedali Ndalues/fu

ndor nedali 3. REGJISTRIMI | TOLERANCES SE
Ndaluesi i pedalit nuk takon| Ndaluesi | pedalit takon PEDA.!'IT . R
(Celési | drités nuk fiket) sakté (pistoncina e Kontrollojmé dhe regjistrojmé tolerancén e
Celésit shtyhet) pedalit (shih né fagen tjetér).

GABIM
SAKTE
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Shtytés pedali (5) KONTROLLI DHE REGJISTRIMI
TOLERANCES SE PEDALIT TE FRENIT

1. KONTROLLII TOLERANCES SE
PEDALIT TE FRENIT

(a) Fikim motorin dhe léshojmé vakumin e
depozituar né depresionin e frenit duke
shkelur pedalin e frenit derisa distanca
rezervé nuk ndryshon.

VINI RE!

Toleranca e sakté nuk kontrollohet, pasi
ka ende vakum né depresionin e frenit.

(b) Shkelim lehté pedalin e frenit derisa has
Toleranca e rezistencé dhe masim korson (rrugén) e
k. pedalit .

i pedalit.

2. REGJISTRIMI | TOLERANCES SE
PEDALIT, NESE ESHTE E
NEVOJSHME

(a) Nése toleranca nuk éshté e sakté, lirojmé

dadon (4) e shtytésit (5). E regjistrojmé
até duke rrotulluar shtytésin.

(b) Shtréngojmé dadon dhe masim
tolerancén pérséri.

(c) Pasi kemi regjistruar tolerancén e pedalit,
kontrollojmé lartésiné e tij dhe si
funksionon c¢elési i drités sé frenave.

KONTROLLI I DISTANCES REZERVE SE
PEDALIT

1. KONTROLLI I DISTANCES REZERVE
SE PEDALIT

(a) Bllokojmé rrotat e pérparme dhe té
pasme gé té mos lévizin, |Eshojmé frenat
e dorés dhe ndezim motorin.

(b) Shkelim pedalin e frenave me njé peshé
50 kg (110.2 Ib, 490 N) dhe masim
distancén midis pedalit dhe dyshemesé
sé automijetit.

(c) Sirrjedhojé, nése distanca rezervé éshté

meé e vogél se sa duhet té jeté, toleranca
midis tamburit dhe nofullés sé frenit éshté
shumé e madhe.

(d) Regjistrojmé tolerancén e nofullés sé
frenit.

REFERENCE

Regijistrimi i tolerancés sé nofullés sé frenit
ndryshon sipas modelit t& automjetit dhe
tipit té frenit.
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5.FRENA ME TAMBURE

HYRJE

Né frenat me tamburé, forca frenuese
sigurohet nga nofullat gé shtyjné kundér
sipérfages sé brendshme té tamburit, e cila
rrotullohet bashké me rrotén.

Vetém me njé shkelje té lehté té pedalit, forca
rrotulluese e tamburit dhe zgjeruese e
nofullés bén qé népérmjet veprimit
veténgacmues, té frenojé.

Veprim veténgacmues

mé i madh .A' —_ Veprim
\ , - B ‘ ve}éngacﬂmues
\ ' . mé | vogel
S b
| “ |
/ ~ ; (© \/ /
/ T \\

Nofull primare Nofulla sekondare
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REFERENCE

* Efekti veténgacmues

Gjenden dy lloje nofulla freni (shih figurén):
nofulla primare dhe nofulla sekondare. Kur
pjesa e sipérme e nofullés sé pérparme
drejtohet jashté tamburit ndérkohé gé tamburi
éshté duke u rrotulluar né kahun sipas
shigjetés, nofulla “ngjitet” né té dhe
rrotullohen bashké. Késhtu gé&, merr emrin
“nofulla primare”. Né anén tjetér, pjesa e
sipérme e nofullés sé pasme shtyhet brenda
nga tamburi ndérkohé gé pérpiget té
zgjerohet nga jashté. Prandaj, merr emrin
“nofulla sekondare”.

Efekti veténgacmues lind atéheré kur tamburi
shtyn nofullén primare té rrotullohet bashké
me té. Forca frenuese e krijuar nga ky efekt
éshté shumé e madhe. Nga ana tjetér, forca
shtytése gé ushtrohet né nofullén sekondare
redukton fuginé frenuese té asaj nofulle.
Raporti i pérftuar i fugisé frenuese éshté 3
me 1. Edhe pse nofulla primare siguron fuqi
mé té madhe frenuese, disavantazhi i saj
éshté se konsumohet mé shpejt sesa nofulla
sekondare.
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KOMPONENTET

Pjesét pérbérése té frenit me tambur jané:

Mbaitése tamburi

— Cilindér frenash

Komponentét

Ferroda dhe nofulla e
frenit

Tambur freni

Tamburi
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Cilindér freni

Nofull freni

Mbajtése
tamburi
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(1) Mbajtése tamburi

Mbajtésja e tamburit Eshté njé pllaké celiku e
presuar e vendosur né kapakun e aksit té
pasém. Té gjitha forcat frenuese veprojné né
mbajtésen e tamburit, pasi nofullat e frenit
gjenden né té.

VINI RE!

Nése sipérfaga e férkimit e nofullés sé
frenit konsumohet tej mase, frenat do té
férkohen me rrotén. Nofullat duhen té
kontrollohen me kujdes sa heré gé freni
¢montohet .

_Mbajtése
tamburi

& : Kontaktet e frenit me nofullé

(2) Cilindér freni

Cilindri i frenit pérbéhet ngal ose 2 cilindra.
Disa sisteme jané té pajisur me pistona pér té
véné né puné té dyja nofullat, né ¢do ané té
cilindrit, ndérsa sistemet e tjera kané vetém
njé piston pér té véné né puné vetém njé
nofullé.

Kur presioni hidraulik, qé prodhohet né
pompén e frenit, shtyn pistonin, pistonat
shtyjnél nofullat, duke sforcuar tamburin.
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Kur frenat nuk pérdoren, pistonat kthehen né
pozicionin e tyre népérmjet sustés sé kthimit
dhe susta e shtréngimit mblidhet.

Cilindri i frenit pajiset edhe me njé vidhé ajri
gé shérben pér té larguar ajrin nga vaiji i
frenave.

Nga pompa e’
frenit

Susté
shtrénaimi

Pistoni Pistoni

Fund pistoni
TIPI ME DY PISTONA

-
Fole e sustés

Pistoni Fundi

TIPI ME NJE PISTON
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(3) Nofulla e Frenit dhe Ferroda

Ashtu si tamburi, edhe nofulla e frenit ka
formé gjysmeérrethore dhe jané pllaka prej
celiku.

Ferroda pérbéhen nga fibra metalike e
pérzieré me tunxh, plumb, plastiké, etj. Lidhet
me pércina me sipérfagen férkuese té
nofullés (né automjete t&é médha) ose me
IEndé ngjitése (né automjetet e vogla).
Ferroda jané rezistente ndaj nxehtésisé dhe
konsumit dhe kané koeficent té larté férkimi.
Veprimi i koefigentit férkues nuk ndikohet nga
temperatura dhe lagéshtira.

Ferroda

Nofulla e
frenit
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(4) Fren me Tambur

Freni me tambur pérbéhet prej hekuri té
derdhur, (shih figurén). Montohet prané
nofullés sé frenit dhe rrotullohet me rrotén.
Kur freni vihet né puné, ndérkohé gé ferroda
shtyhet né brendési té tamburit, temperatura
gjaté koeficentit té férkimit shkon 200°C
(392°F) deri né 300°C (572°F).

=

. .}
——

PAMJE E PERGJITHSHME E FRENIT ME
TAMBUR
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TIPET E FRENAVE ME TAMBUR

Frenat me tambur kombinohen me nofullat
primare dhe sekondare.

— Tipi me nofulla primare e sekondare

—— Tipi me dy nofulla primare
Tambur
frenash

— Tipi me nié nofull ndihmése

____Tipi me dy nofulla ndihmése

(1) Tipi me nofulla primare dhe
sekondare

Ashtu sic ilustrohet edhe né figuré, pjesét e
sipérme té nofullave hapen duke shtyré
cilindrin, ndérsa pjesét e poshtme té tyre
rrotullohen ose térhigen. Ky tip tamburi
pérmban vetém njé cilindér freni.

Kur tamburi rrotullohet sipas drejtimit té
shigjetés dhe pedali i frenit shkelet, pjesa e
sipérme e secilés nofullé hapet duke shtyré
pjesén e poshtme népérmijet cilindrit dhe
ushtron forcé frenuese kundrejt tamburit.

Nofulla e majté e frenit quhet nofullé primare

dhe nofulla e djathté quhet sekondare.

Cilindér i fiksuar

Nofulla primare

Kur tamburi rrotullohet né kahun e kundért,
nofulla primare funksionon si nofullé
sekondare dhe anasjelltas. Té dyja nofullat
ushtrojné forcé té njejté frenuese ashtu si né
rrotullimin me kah orar.

Nofulla primare konsumohet mé shpejt se ajo
sekondare, kur freni pérdoret mé shpesh né
kahun orar.

Ky tip pérdoret né frenat e pasme té
automjeteve té vogla komerciale.

Dreitimi i rrotullimit t& tamburit

Ankorim i fiksuar
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(2) Tipi me dy nofulla primare

Ky tip tamburi freni me dy nofulla primare
ndahet né: tipe nofullash gé kryejné njé
funksion dhe dy funsksione.

Nofullat primare gé kryejné njé funksion kané
dy cilindra, secila prej tyre ka njé piston
vetém né njé ané. Kur frenohet gjaté kohés
kur automjeti léviz pérpara, té dyja nofullat
punojné si nofulla primare.

Cilindér i fiksuar

Drejtim i rrotullimit
té tamhurit

Cilindér | fiksuar

TIPI ME DY NOFULLA PRIMARE DHE ME NJE
FUNKSION

Forca frenuese gé ushtron ky tip éshté e
madhe, kur tamburi rrotullohet sipas kahut té
shigjetés. Disavantazhi i tij Eshté qé kur
tamburi rrotullohet né kahun e kundért, té
dyja nofullat kryjené rolin e nofullave
sekondare duke ushtruar forcé té vogél
frenuese.

Ky lloj pérdoret né frenat e pérparme té
automjeteve komercialé.

Tipi i nofullés gé kryen dy funksione pérmban
dy cilindra dhe secila prej tyre kané pistona
né té dyja anét. Tamburi i kétij tipi punon me
efektivitet né dyja kahet.

Pérdoret né frenat e pasme té automjeteve
komercialé.

Cilindér i fiksuar |

I\ e
/

1

an E o)

Drejtim i
rrotullimit té
tamburit

ICilindér i
fiksuar

TIPI ME NOFULLA PRIMARE DHE ME FUKSION TE
DYFISHTE
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(3) Tipi i Tamburit me njé Nofull Ndihmése

Ky tip tamburi pérbéhet nga njé cilindér, njé
piston dhe njé cilindér regjistrues gé bashkon
té dy nofullat.

Kur pistoni gé ndodhet né cilindér shtyn
pjesén e sipérme té nofullés sé majté
kundrejt tamburit, té dyja nofullat
funksionojné si nofulla primare dhe pérdorin
forcé té madhe frenimi. Disavantazhi i saj
éshté se kur tamburi rrotullohet né kahun e
kundért, té dyja nofullat punojné si nofulla
sekondare dhe ushtrojné forcé té vogél
frenimi.

Cilindér i fiksuar
Drejtimi i
rrotullimit té
tamburit

Lévizja e cilindrit regjistrues
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Tipi i Tamburit me dy Nofulla Ndihmése

Edhe ky tip pérbéhet nga dy cilindra e
pérkatésisht dy pistona. Kur freni vihet né
puné, cilindri shtyn té dyja nofullat dhe si
rrjiedhojé forca e frenimit éshté e madhe
pavarésisht drejtimit té rrotullimit té tamburit.
Pérdoret né frenat e pasém té automjeteve
komercialé.

Cilindri i fiksuar )

Drejtimi i
rrotullimit té
tamburit

Lévizja e cilindrit regjistrues
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TAMBUR FRENI DHE KONTAKTI |
FERRODES

Férkimi gé ndodh midis tamburit dhe ferrodés
ndikohet nga temperatura e veté ferrodés.
Kur kéto té fundit nxehen, si férkimi ashtu
edhe forca frenuese zvogélohen.

0.6

(
© o o ©
P oo B @

Koefikkenti i férkimit (u)
o (=] o o

_—l
2

0 100 200 300 400 500
(212) (392) (572) (752) (932)

Temperatura (0 F (OF

TEMPERATURA E FERRODES VS.
KOEFICENTIT TE FERKIMIT

Gijithashtu forca e frenimit ndikohet edhe nga
pozicioni i kontaktit midis tamburit ferrodés,
megjithése kéto zona mund té jené té njéjta.
Kjo ndodh, sepse efekti veténgacmues
ndryshon né varési té pozicionit té tyre.

A=B+C

ZONAT E KONTAKTIT TE FERRODES
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VINI RE!

Njé rroté mund té frenojé mé shumé se tjetra,
nése kontakti i ferrodés nuk éshté i njéjté né
té dyja rrotat. Ato duhen té regjistrohen né
ményré gé ferroda dhe tamburi té takohen
njélloj.

Sistemi i Tamburi
nofullés sé
frenit

KONTROLLI I ZONAVE TE KONTAKTIT MIDIS
TAMBURIT DHE FERRODES
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TOLERANCA E NOFULLES SE FRENIT

Procesi | frenimit vonon, nése toleranca midis
tamburit dhe ferrodés éshté tepér e madhe.
Nése toleranca éshté e shumé e vogél, frenat
do té férkohen dhe tamburi me ferrodén do té
kapen me njéra tjetrén. P&r mé tej, nése
toleranca e tyre nuk éshté e barabarté pér té
katérta rrotat, automjeti do té |ékundet nga
njéra ané né tjetrén.

Pér té parandaluar kéto probleme, éshté e
réndésishme qé toleranca specifike midis tyre
té jeté pérheré e sakté.

Né disa modele automjetesh, toleranca
regjistrohet automatikisht. Né disa té tjeré,
regjistrohet periodikisht.

Regjistrimi Automatik i Tolerancés sé
Nofullés sé Frenit

Ky regjistrim i referohet regjistrimit automatik
té tolerancés té tamburit dhe ferrodés dhe
pérkatésisht pérbéhet nga tipet e poshtme té
regjistrimeve.

e Regjistrim i kryer nga té frenuarit kur
automijeti |&viz prapa

o Regjistrimi i kryer nga té frenuarit kur
automijeti léviz para

e Regjistrim i kryer nga frenat e dorés
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1) Ndértimi dhe Puna e tij

(1) Regjistrimi i kryer nga té frenuarit kur
automijeti l&viz prapa

Kjo ményré regjistrimi pérdoret né frenat me
dy nofulla ndihmése dhe pérdorin njé kavo,
levé, vidhé regjistruese, etj.

Kavoja regjistruese fiksohet né njé ané e
kunijit t& ankorimit, kurse tjetra kapet te leva
népérmjet njé suste.

Leva regjistruese vendoset né pjesén e
poshtme té nofullés sé 2 dhe fiksohet me
vidhén regjistruese té nofullés.

Si¢ paragitet edhe né figuré, vidha
regjistruese pérbéhet nga njé bulon dhe
dado.

Rrotullim i mbrapshté i

) tamburit
Kunj

ankorimi

NofullaNr1 ./~ - " Nofulla Nr 2

A \

%%‘Kavo
A @) || regjistruese
U S
=T T Leve

— reaiistruese

Vidhé regjistruese e nofullés
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e Puna

Kur pedali i frenit shkelet ndérsa automijeti
léviz prapa, nofullat zgjerohen dhe shtyjné
tamburin. Si rrjedhojé, ato rrotullohen me
tamburin, derisa pjesa e sipérme e nofullés
Nr 1 takon kunjin e ankorimit. Megé nofulla Nr
2 éshté né lévizje, ai térheq kavon
regjustruese e cila lejon levén regjistruese té
rrotullojé vidhén regjistruese té nofullés dhe
té regjistrojé tolerancén.

Si¢ paragitet edhe mé poshté, vidha
regjistruese e nofullés pérbé&het nga buloni
dhe dado.

Té dyja anét e vidhés takojné nofullat e frenit
dhe si rezultat toleranca e rritet dhe
zvogélohet népérmijet rrotullimeve té vidhés.

Rrotullim mbrapsht | tamburit

—~._ X

N\ Nofulla Nr 2

NofullaNr 1 //

Leve
regjistruese

@ Vidhé
regjistruese

TN

Kuni ankorimi

Levé regjistruese

(2) Regjistrimi i kryer nga té frenuarit kur
automjeti léviz para

Njéra ané e cernjerit né cilindér kapet me
pistonin dhe té dy bashké Iévizin si njé njési.
Ana tjetér e tij lidhet me levén regjistruese
automatike me njé susté dhe transmeton
|8vizjen e pistonit né levén automatike.

Leva regjistruese montohet né trupin e
cilindrit dhe kapet me kunj. Njé ané a levés
bashkohet me sustén, kurse ana tjetér
ingranohet me rrotén regjistruese. Leva
rrotullohet rreth kunijit sipas lévizjeve té
cernjerit dhe késhtu rrotullon rrotén
regjistruese. Ky éshté progesi i regjistrimit té
tolerancés sé nofullés.

Rrota reaqiistruese

automatike sssZEea— \Cilindri dhe
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Sngnaairiyg

(pistoni
\

MEKANIZMI | REGJISTRIMIT AUTOMATIK (Pér
rrota té para aktive)
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e Puna

Kur pedali shkelet, pistoni dhe cernjeri lévizin
lart si njé njési. Kéto té fundit béjné t& mundur
gé leva regjistruese automatike té rrotullohet
rreth kunjit sipas kahut antiorar.

Leva regiistruese automatike

2=

Cernieri

Kunii

(a) Toleranca e Nofullés sipas Standartit

Lévizja e levés regjistruese automatike
realizohet né varési té lévizjeve té pistonit, gé
do té thoté se sa mé pak té lévizé pistoni aq
mé e vogél éshté edhe lévizja e levés.
Prandaj, ajo léviz vetém para e prapa midis
dy dhémbéve té njéjté té rrotés regjistruese.
Késhtu, rrota nuk rrotullohet fare.

Leva reajistruese

Frenat nuk
punojné

'/ Leva reaqiistruese
- _At/Frenat punojné

Rrota regjistruese
(niik rrotullohet)

Rrota reqijistruese
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(b) Toleranca e Nofullés mé e madhe se
Standarti

Kur pedali i frenit shkelet, sasia e lévizjeve té
pistonit éshté mé e madhe se sa toleranca
standarte e nofullés. Si rrjedhojé edhe sasia
e rrotullimeve té levés éshté mé e madhe,
duke lejuar rrotén regjistruese té rrotullohet

pak.
Frenat nuk
punojné Frenat
p punoiné
| Leva //

r rpn’ii}t llese
J / Rrota léviz né varési té
et tolerancés sé nofullés
3 ~ o

~

Rrota regjistruese

Kur freni |lEéshohet, ¢ernjeri, pistoni dhe leva
regjistruese kthehen né pozicionin e tyre té
méparshém, por edhe megé rrota kthehet né
pozicionin e saj, leva ingranohet né dhémbin
tjetér té saj.

Kur freni shkelet pér té dytén heré, rrota
rrotullohet dhe buloni regjistrues |éviz né
drejtim té tillé gé nofullat té shtyjné dhe né
kété ményré toleranca regjistrohet.

Leva ingranohet me dhémbin tjetér

Pedali shkelet
pér heré té dyté

Rrota

Rrotullohet regjistruese

Leva regjistruese

IR/
LD, P O
Pistoni . -
Buloni ’
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(3) Regjistrimi i Kryer nga Freni i Dorés

Q¢ té realizohet ky tip regjistrimi, leva
regjistruese dhe frenat e dorés montohen te
nofullat. Njéra ané e levés kapet né njé nofull
népérmjet njé suste dhe ana tjetér e saj
fiksohet me vidhén regjistruese, e cila
ndodhet né tirantén e nofullés sé frenit té
dorés.

e Puna

Kur freni i dorés vihet né puné, leva e frenit
térhiget nga e majta. Gjaté késaj kohe, leva
regjistruese rrotullohet né kahun orar rreth
kunjit ku éshté e montuar edhe nofulla, duke
rrotulluar vidhén regjistruese.

Vidhé
regjistruese | eva regjistruese

"/‘ frenit té
/ dorés

Kavo e frenit té —
dorés

(a) Toleranca e Nofullés sé Frenit mé e
Madhe se Standarti

Kur freni i dorés térhiget, leva regjistruese

léviz mé shumé se distanca (korsoja) e

duhur, duke u ingranuar me dhémbin tjetér té

vidhés regjistruese.
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Kur freni i dorés Iéshohet, leva regjistruese
shkon, gjithashtu, poshté. Késhtu gé&, vidha
rrotullohet, duke regjistruar tolerancén e
nofullés sé frenit.

(b) Toleranca Normale e Nofullés sé Frenit
Brake Shoe Clearance Normal

Kur freni i dorés térhiget, leva regjistruese

léviz pak dhe nuk ingranohet me dhémbin

tjetér té vidhés. Pra, toleranca e nofullés

mbetet e njéjté.

Vidha regjistruese

= Leva
regjistruese

REFERENCE

Leva regjistruese éshté e vendosur né
ményré té tillé gé té ingranohet vetém me njé
dhémb té vidhés. Prandaj, kur freni i dorés
vihet né puné njé heré, ingranohet me njé
dhémb té vidhés, duke zvogéluar tolerancén
e nofullés me 0.03 mm, edhe nése toleranca
éshté e madhe.
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NDERRIMI  NOFULLES SE FRENIT

OBJEKTIVI
pasme

PREGATITJA . ¢ SST 09703-30010

09718-00010

Té mésojmé metodat e inspektimit dhe ndérrimit té nofullave té frenave té

= Celés dinamometér Torque wrench (1050 kg-cm, 76 ft-lb, 103 N.m)
= Kalibér vernier (201 mm, 7.91in.)

=  Graso

C,féiés bér hegjen e -
dadove

Bulon regjistrues

Leva regjistruese
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HEQJA E NOFULLES SE FRENIT TE
PASEM

1. HEQJA E RROTAVE TE PASME

(a) Lirojmé dadot e rrotave, duke pérdorur
celés pér hegjen e dadove para se
automijeti té ngrihet.

(b) Ngrejmé automjetin dhe hegim rrotat e
pasme.

VINI RE!

Kini kujdes té mos ngatérroni gomat, pasi
jané ¢cmontuar.

(c) Léshojmé frenat e dorés.

2. HEQJA E TAMBUREVE TE FRENAVE
TE PASME

REFERENCE

Metodat gé shérbejné pér hegjen e
tamburéve té frenit, né rast se kéto té fundit
nuk higen me lehtési, jané:

(a) Vendosim njé kacavidé né vrimén e
mbajtéses sé tamburit (portotamburit) dhe
heqgim levén regjistruese nga buloni.

(b) Duke pérdorur njé kagavidé tjetér,
shkurtojmé tirantén e nofullés sé frenit
népérmjet rrotullimit té bulonit regjistrues.
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Kacavidé

3. HEQJA E NOFULLES SE PERPARME

(a) Duke pérdorur SST, shképusim sustén e
kthimit. SST 09703-30010

VINI RE!

Kini kujdes té mos démtoni cilindrin.

(b) Hegim sustén shtrénguese, rondelen dhe
kunjin.
¢ Rrotullojmé kunjin e sustés
shtrénguese me veglén SST né kéndin
90°.
SST 09718-00010
(c) Shképusim sustén e ankorimit nga nofulla
e pérparme dhe e heqgim até.

4. HEQJA E SUSTES SE ANKORIMIT

5. HEQJA E NOFULLES SE PASME

(a) Heqgim sustén shténguese, rondelen dhe
kunjin.
¢ Rrotullojmé sustén shtrénguese né
kéndin 90° me vegéln SST.
SST 09718-00010

(b) Me kacavidé shképusim kavon e frenit té
dorés nga pllaka ankoruese.

5-83
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Susta e levés
regjistruese

5-85

(c) Shképusim kavon e frenit té dorés me
pinca nga leva dhe heqim nofullén e
pasme bashké me tirantén.

6. HEQJA E TIRANTES NGA NOFULLA E
PASME

(a) Heqgim sustén e levés regjistruese.

(b) Hegim tirantén bashké me sustén e
kthimit.

7. HEQJA E LEVES REGJISTRUESE
AUTOMATIKE

Térhegim rondelen me kagavidé dhe hegim
levén regjistruese automatike.
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o | &
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8. HEQIM LEVEN E FRENIT TE DORES

Nxjerrim rondelen me kacavidé dhe hegim
levén e frenit té dorés nga nofulla e pasme.

INSPEKTIMI | KOMPONENTEVE TE
FRENIT TE PASEM

1. MATJA E DIAMETRIT TE BRENDSHEM

TE TAMBURIT TE FRENIT

Diametri i brendshém standard: 200.0 mm
(7.874in.)
Diametri i brendshém maksimal: 201.0 mm
(7.913in.)
Nése diametri éshté mé i madh se
rekomandimet, zévendésojmé tamburét e
frenave.

2. INSPEKTIMI | TAMBURIT TE FRENIT

Kontrollojmé tamburin, nése éshté i
konsumuar.

Nése éshté i konsumuar, tamburi tornohet
derisa té arrihet diametri maksimal i
brendshém.

REFERENCE

Diametri i brendshém maksimal shénohet
brenda tij.
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Sistemi i
nofullés sé
frenit

Tamburi
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3. MATJA E TRASHESISE SE FERRODES
SE NOFULLES SE FRENIT

Trashési standarte: 4.0 mm (0.157 in.)
Trashési minimale: 1.0 mm (0.039 in.)

Nése zona mé e hollé e ferrodés sé nofullés
éshté mé e hollé se ¢'duhet apo ferroda
éshté e konsumuar, nofulla duhet té
ndérrohet.

VINI RE!

Nése njé nga nofullat duhet té ndérrohet,
éshté e késhillueshme té ndérrohen té
gjitha nofullat e frenit té pasém gé
automijeti té frenojé pa probleme.

4. INSPEKTIMI | ZONAVE TE KONTAKTIT
TE FERRODES DHE TAMBURIT

Nénvizojmé me shkumés né brendési té
tamburit dhe vendosim nofullén.

VINI RE!

Shkumési fshihet pas pérfundimit té
inspektimit.

Nése zonat e kontaktit midis ferrodés dhe
tamburit nuk jané ekzakte, riparojmé
ferrodén, duke e retifikuar até ose
zévendésojmé sistemin e nofullés sé frenit.
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INSTALIMI' | NOFULLES SE FRENIT TE PASEM

Mé poshté paragitet progesi i montimit té pjeséve pérbérése té nofullés sé frenit t& pasém.

Pjesa e
pérparme

Filetot e maita

Filetot e djathta

=

Rrota e djathté

Pjesa e
pérparme
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1. GRASATIMI | PJESEVE PERBERESE

REALIZOHET SI ME POSHTE:

(a) Pikat e kontaktit té mbajtéses sé tamburit
(portotamburit) dhe nofullés sé frenit.

(b) Pikat e kontaktit midis pllakés sé
ankorimit dhe nofullés.

(c) Grasatojmé bulonin regjistrues.
(d) Grasatojmé zonat e kontaktit té
regjistruesit dhe nofullés.
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Spesimestér

—==—Toleranca
= |

L
Rondele

Guarnicion
4 |

Nofullé freni

Fren dore
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2. INSTALIMII FRENIT TE DORES

(a) Vendosim pérkohésisht levén e frenit té
dorés né ndofullén e pasme.
(b) Masim tolerancén midis levés dhe
nofullés me njé spesimestér.
Toleranca standarte:
Mé e vogél se 0.35 mm (0.0138in.)

Nése toleranca nuk éshté sipas
rekomandimeve té prodhuesve,
ndérrojmé guarnicionin.

Trashésia e guarnicionit

mm (in.)
0.2 (0.008) 0.5 (0.020)
0.3 (0.012) 0.6 (0.024)
0.4 (0.016) 0.9 (0.035)

(c) Montojmé rondelen me pinca.

3. INSTALIMI LEVES REGJISTRUESE
AUTOMATIKE

(a) Montojmé levén regjistruese automatike
né nofullén e pasme.

(b) Vendosim rondelen me pinca.

(c) Kontrollojmé gé té dyja levat té lévizin
lirshém.

VINI RE!

Nése levat nuk lévizin me lehtési, pajisja
regjistruese automatike nuk do té
punojé sakté ose frenat e dorés nuk do
té léshohen.
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r i
n |
U™ \ Susté A

o

kthimi \

Susté e levés
regjistruese

=
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4. INSTALIMI I TIRANTES NE NOFULLEN
E PASME

(a) Motojmé tirantén né levén regjistruese
automatike.

(b) Montojmé sustén e kthimit né nofullén e
frenit té pasém.

(c) Montojmé sustén e levés regjistruese me
pinca.

5. INSTALIMI' | NOFULLES SE PASME

VINI RE!

Sipérfagja férkuese e cilindrit nuk duhet
té lubrifikohet me vaj apo me graso.

(a) Lidhim kavon e frenit té dorés me levén
pérkatése me pinca.

(b) Montojmé kavon e frenit té dorés né
ankorim me kacavidé.



SISTEMI | FRENIT .I

5 susts
ankoruese
2\ 7

B

5
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(c) Vendosim nofullén e pasme midis cilindrit
dhe pllakés ankoruese.

(d) Montojmé sustén shtrénguese me veglén
SST.
SST 09718-00010

6. INSTALIMI I NOFULLES SE
PERPARME

(a) Montojmé sustén ankoruese midis
nofullave té pérparme dhe té pasme.

(b) Vendosim nofullén e pérparme midis
cilindrit dhe pajisjes regjistruese.

VINI RE!

Pjesa férkuese e cilindrit nuk
lubrifikohet me vaj apo me graso.

(c) Montojmé sustén shtrénguese té nofullés
dhe kunjit me veglén SST.
SST 09718-00010
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Leva e frenit té
dorés
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(d) Bashkojmé sustén e kthimit me SST.
SST 09703-30010

VINI RE!

Kini kujdes té mos démtoni cilindrin.
Sigurohuni gé nofullat e frenit dhe
sistemi i pajisjes regjistruese
automatike té montohen sakté.

7. PASTRIMI | FERRODES SE
NOFULLES SE FRENIT

(a) Pastrojmeé ferrodat e nofullave me letér
smerile pér té hequr njollat e vajit.

(b) Pastrojmé sipérfgen e brendshme té
tamburit.

8. KONTROLLI I PUNES SE MEKANIZMIT
REGJISTRUES

(a) Lévizim levén frenit té dorés té nofullés sé
pasme para dhe prapa ashtu si¢ tregohet
edhe né figuré. Kontrollojmé gé bulonat
regjistrues kthehen.

Nése bulonat nuk I&vizin, kontrollojmé gé
frenat e pasme té jené té montuara miré.

(b) Regijistrojmé gjatésiné e pajisjes
regjistruese.

(c) Montojmé tamburin dhe vendosim
pérkohésisht dadot.
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(d) Térheqgim frenat e dorés lart.

>

7 L

9. KONTROLLI I TOLERANCES MIDIS
TAMBURIT DHE NOFULLAVE TE
FRENIT

(a) Heqgim tamburin.
(b) Masim diametrin e brendshém té
tamburit.

(c) Masim diametrin e nofullave.

(d) Diferenca midis diametrave pércakton
tolerancén e sakté té nofullés.

Toleranca e nofullés 0.6 mm (0.024 in.)

Nése toleranca nuk éshté e sakté,
kontrollojmé frenat e dorés.
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10. INSTALIMI | TAMBURIT

11. KONTROLLI I PUNES SE FRENAVE
Shkelim frenin disa heré dhe kontrollojmé:
e Tamburét té rrotullohen me lehtési.

VINI RE!

Edhe pse tamburét lejojné nofullat té
férkohen (té zéné né rroté) pak, ferrodat
nuk konsumohen, né rast férkimi éshté i
madh.

e Sigurohemi gé distanca rezervé e frenave
éshté mé e madhe se distanca specifike.

12. KONTROLL NE RASTE SE KA
RRJEDHJE E VAJIT TE FRENAVE

13. INSTALIMI | RROTES SE PASME

Montojmé rrotat dhe shtréngojmé dadot, pasi
kemi ulur automijetin.

Forca rrotulluese : 1,050 kg-cm (76 ft-lb,
103 Nem)
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6. FRENA ME DISK

HYRJE

Kryesisht disku i frenit pérbéhet nga disku
dhe ferroda. Disku éshté prej hekuri té
derdhur dhe rrotullohet bashké me rrotén,
ndérsa ferroda pérbéhet prej materialeve
férkuese dhe shtyjné diskun. Forca frenuese
krijohet nga férkimi midis diskut dhe
ferrodave.

Presioni hidraulik

= Cilindér i fiksuar

Pistoni ‘ - Grusht kthimi
Ferroda
4| Disku i frenit

TIPI I DISKUT ME CILINDER TE FIKSUAR

Lévizja pa==\=

Presioni hidraulik

e—Cilindér i lévizshém

Ferroda Pistoni D_%
)
g

Disku i frenit

Grusht kthimi

TIPI 1 DISKUT ME CILINDER TE LEVIZSHEM
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Né pérgjithési, meqgé disku i frenit
karakterizohet nga njé efekt veténgacmues i
vogeél, koefigenti frenues i tij nuk shmanget
dhe si rrjedhojé géndrueshmeéria e frenimit té
diskut éshté e larté. Ai nuk konsumohet
shpejt dhe éshté rezistent ndaj ujit gé do té
thoté se nuk ndryshket dhe nuk shmanget
ndaj goditjeve.

Ndértimi i strukturés sé diskut éshté i
kufizuar, qé me fjalé té tjera do té thoté se
madhésia e ferrodave pérkatése kufizon
efektin veténgacmues, duke pérdorur mé
shumé presion hidraulik e cila siguron né kété
ményré forcé té mjaftueshme frenimi. Pér
kété arsye, ferrodat konsumohen mé shpejt
se nofullat e frenit.

Cilindér
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REFERENCE
e QENDRUESHMERI NDAJ UJIT

Kur automijeti lIéviz né rrugé me ujé dhe
sipérfaget férkuese té nofullave dhe té
ferrodave lagen nga uiji, koeficenti i férkimit té
tyre zvogélohet. Nése férkimi i sipérfageve té
tyre éshté i madh, edhe koefigenti i férkimit
éshté i madh dhe késhtu disku nuk e mban
ujin né vetevete. Prandaj ka rezistencé ndaj
ujit.

Ndryshe nga disku, tamburi nuk lIéshon ujin
jashté, sepse nuk ka forcé cenrtrifugale té
mjaftueshme. Kjo ndihmon né uljen e
efekteve té padéshirueshme dhe siguron
géndrueshmeéri t& miré ndaj ujit.

Uji géndron
hrenda

" Uii laraohet

Ferroda o=
Pllaké ! J

freniise

Tamburi Ferroda

TAMBURI FRENI DISK FRENI
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KOMPONENTET (2) Ferroda

Ferroda éshté njé pérzierje fibrash metaliké
dhe rréshiré. Ky tip ferrode njihet si ferrodé
gjysmé metalike.

r— Disku

Komponentét

kryesoré ~ | Cllindri

Disa lloje ferrodash kané kanal pér té treguar
trashésiné e tyre, né ményré gé konsumi i
ferrodave té kontrollohet me lehtési.

— Ferroda,

Njé pjesé e tyre jané té pajisur me pllaké
_ metalike pér té parandaluar zhurmén gjaté
(1) Disku frenimit.

Disku pérbéhet prej hekuri té derdhur dhe
jané dy llojesh: solide dhe me ventilator
(freskues).

Ferroda

Tipi solid pérbéhet nga disge qé sigurojné

ftohjen, jetégjatésiné e ferrodés dhe

njékohésisht pér té parandaluar konsumin e

saj. ¢

Nganjéheré disku funksionon edhe si tambur
freni.

Guarnicion
antizhurmé

FERRODE PA KANAL

TIPI SOLID TIPI ME VENTILATOR Ferroda

TIPI SOLID ME TAMBUR

FERRODE ME KANAL
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TIPET E CILINDRAVE TE DISKUT TE
FRENIT

Cilindri i diskut té frenit shérben pér té
mbajtur pistonicinat dhe éshé i pajisur me
kanale népér té cilat kalon vaji i frenit gé
shpérndahet népér cilindra. Ato klasifikohen
sipas ményrés té montimit né:

¢ Tipi me cilindér té fiksuar (me dy
pistona)

e Tipi me cilindér té lévizshém (me njé
piston)

(1) Tipi me Cilindér té Fiksuar (me dy
pistona)

Né kété tip, cilindri montohet né aks dhe

pérbéhet nga dy pistongina. Frenimi ndodh,

kur ferroda shtyhet né ményré hidraulike nga

pistonc¢inat dhe disku.

Edhe pse disku me cilindér té fiksuar
funksionon miré, ai nuk pérdoret shumé né
ditét e sotme, sepse ai nuk e rrezaton
nxehtésing, pasi cilindri | frenit té jashtém i
instaluar né diskun e rrotés, véshtiréson
freskimin e tij.

Izolator
pistoni Izolator
pistoni
C|I|ndrl 2 7:} Clllndrl
Pistoni /D E Pistoni
Disku

TIPI ME CILINDER TE FIKSUAR

(2) Tipi me cilindér té |évizshém (me njé
piston)
Ashtu sig ilustrohet edhe né figurén e
poshtme, ky disk éshté i pajisur me njé
pistongin, qé vendoset né njé ané té cilindrit.
Pistongini (A) shtyhet nga presioni hidraulik i
cili mé pas shtyn ferrodat dhe diskun. Gjaté
késaj kohe presion hidraulik shtyn edhe
cilindrin e pistonin pér té shkaktuar forcén
frenuese.

Mbéshtetése Cilindri

zolator
pistoni

Ferroda Pistoni

Disku
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REGJISTRIMI AUTOMATIK |
TOLERANCES MIDIS DISKUT DHE
FERRODES

() HYRJE

Disget e frenave pajisen gjithmoné me
mekanizmin e regjistrimit automatik té
tolerances midis ferrodés dhe diskut, sepse
me kalimin e kohés ferrodat hollohen dhe
distanca midis diskut dhe ferrodés rritet dhe
késhtu gé nevojitet té shkelet mé shumé
pedali i frenit.

2) Puna

1) Tolerancé normale (Ferrodé jo e
konsumuar)

Regjistruesi automatik i tolerancés pérbéhet
nga izolatori i pistonginit i futur né cilindér. Ka
dy funksione, pasi izolon pistonginin pér té
parandaluar vajin e frenave té rrjedhé nga
cilindri dhe, kur freni shkelet, pistongini
shtyhet nga presioni hidraulik dhe izolatori
deformohet. Kur freni Iéshohet dhe presioni
hidraulik reduktohet, izolatori i pistonginit
kthehet né gjendjen e méparshme. Késhtu
arrihet toleranca midis ferrodés dhe diskut.

2) Tolerancé tepér e madhe (Ferrodé e
konsumuar)

Kur ferrodat hollohen, toleranca rritet dhe
késhtu pistongini duhet té kryejé distancé té
madhe, kur shkelet freni. Prandaj pistongini
rréshget nga izolatori pasi ky i fundit éshté
deformuar tej mase.
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Ai nuk rréshget mé, kur ferroda dhe disku
takohen dhe pistongcini nuk léviz. Kur pedali i
frenit IEshohet, pistongini kthehet dhe késhtu
éshté realizuar toleranca normale.

e Kur pistoni shtyhet
Izolatori | pistonginit deformohet kur

ai léviz
Cilindri

- A
r ! CSEE Deformimi
f/ Ferrod } Pistongini
Izolator pistongini
Disku

e Kur presioni léshohet

Izolatori kthen pistonginin né
varési té deformimit té tij

Toleranca /\

_.1._ /
//
y

Al
,‘ %/—
Ferrod Pistongini

\ solator
Disku pistongini
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7.NDERRIMI | FERRODES SE DISKUT

Pér mirémbajtjen, inspektimin dhe ndérrimin e ferrodés sé diskut referohuni manualit pérkatés té saj.
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8.FREN DORE
HYRJE
Frenat e dorés pérdoren kryesisht pér té
ndaluar ose pér té parkuar automjetin. Automjetet e médha komercialé jané té
Makina té vogla dhe komerciale jané té pajisur me frena dore géndrore té cilat
pajisura me fren dore pér rrotat e pasme gé montohen né boshtin e transmisionit. Sistemi
ndajné frenat me tamburé nga ato me pedalé i frenave té dorés pérbéhen nga leva, pedali,
ose frena dore gé lidhen ekskluzivisht me kavo ose nga mekanizmi drejtues, tamburét
rrotat e pasme. dhe nofullat gé krijojné forcén e frenimit.

Tambur freni i rrotés sé pasme

Fren dare

TIPI FRENI | RROTES SE PASME

Fren me cernier

TIP FRENI QENDROR
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MEKANIZMA DREJTUES

Mekanizmat drejtues té frenit té dorés
géndror dhe té rrotave té pasme kané
funksion té njejté. Freni i dorés pozicionohet
prané ndenjéses sé shoferit. Vihet né puné
kur leva pérkatése e tij térhiget.

Gjenden lloje té ndryshme frenash dore, té
cilat pérdoren né varési té projektimit té
ndenjéses sé shoferit.

FREN ME CERNIER

|
Leva léshuese

Pedali

FREN ME PEDAL

5-103

Freni i dorés me levé, gé éshté njé
mekanizém harpioni frene, mban levén té
fiksuar né pozicionin e vendosur. Disa frena
dore té kétij tipi jané té pajisura me njé vidhé
regjistruese né ményré gé leva pérkatése té
regjistrohet me lehtési.

Bulon regjistrues /A':f_‘_:r_
i frenit té dorés !

Kavoja e frenit té dorés transmeton lévizjen
nga leva pér né tambur. Né tipin e frenave té
dorés gé frenojné rrotat e pasme, né mesin e
kavos ndodhet njé bilancier gé ndan forcé
frenuese te té dyja rrotat.

Leva e mesme shérben pér té rritur forcén
frenuese.

Kavo freni
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NJESIA E FRENIT TE DORES

(1) Frena Dore gé Frenojné Rrotat e
Pasme

Sipas strukturés, njésité e frenit té dorés
klasifikohen né njési gé ndajné tamburin ose
sistemin e diskut té frenit me pedal ose pjesét
e tyre pérbérése té frenimit.

Freni me pedal

Klasifikim
strukturor

Freni i dorés

1) Freni me pedal

Freni me pedal éshté njé mekanizém gé lidh
mekanikisht nofullén me tamburin ose
pistonginin e diskut.

(2) Automijetet té pajisur me tamburé
Ky lloj freni, qé pérbéhet nga tamburé,
realizon gé nofulla té shtyjé levén dhe
tirantén pérkatése (shih figurén). Kavoja e
frenit té dorés montohet né levén e nofullés
dhe transmeton forcén shtytése nga leva e
frenit pér né nofullé.
Tiranta e nofuélls

=%

Leva e
nofiillés

Nofulla

=% Shtyn

Vidhé regjistruese
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(3) Automjetet té pajisur me tamburé
Ndérsa ky fren montohet né trupin e cilindrit
té diskut té frenit. Si¢ tregohet edhe mé
poshté, leva rrotullohet dhe vé né puné
pistonginin. Si rezultat, ferroda shtyn diskun.
Me kalimin e kohés ferroda konsumohet dhe
distanca (korso) e frenit té dorés zmadhohet.
Prandaj, mekanizmi regjistrues automatik
ndihmon punén e boshtit t& géndrojé
konstant.

Cilindri

Pistoni

Boshti

Kremalieri

sesselie) (o0 e

A

Mekanizém regjistrues mekanik
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2) Fren dore
Sipas kétij tipi freni, sistemi i tamburit

montohet né diskun e pasém té frenit.
Funksionon njélloj si tipi i frenit me pedal.

Tiranté nofulle

Nofulla e frenit Vidhé reaiistruese
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2) Freni gendror

Ky fren pérdoret né automjete té€ médha
komercialé. Pérbéhet nga tamburi dhe
montohet né boshtin e transmisionit.

Nofulla gé pérbén kété tip freni shtyn
tamburin i cili rrotullohet bashké me boshtin e
transmisionit dhe transmisionin.

Freni dorés funksionon né té njéjtén ményré
ashtu si freni me pedal i automjeteve gé jané
té pajisur me tamburé.

Nofulla e frenit

Tamburi
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